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Esipuhe

Karting veteraani Pentti Siutla (1926-2007) on poissa. Keskustelin tata
kirjoittaessani aikaisemman puheenjohtajamme Harry Malmstromin kanssa
Pentti Siutlasta. Olisiko han mahdollisesti tulossa juhlimme? Seuraavana
paivana luin AKK:n lehdestéd hanen muistokirjoituksensa. Han oli merkittava
henkild koko liiton syntyhistoriassa. Vuosiluvut jaivat mieleeni kun han syntyi
ja kuoli samana vuonna kuin iséni. Liitolla on hénen lahjoittamansa
kiertopalkinto Raket Junior- luokassa.

Mydhemmin talvella myds 1970-luvun lopulla puheenjohtajana toiminut Juha
Parmasuo poistui keskuudestamme. Hanen johtamansa yritys Terasjousi Oy
on lahjoittanut ns. TERJO-MALJA kiertopalkinnon.

Espoon Bembdlen rata on edelleen kaytdssa vaikka sen sulkeminen oli jo
esilld vuoden 1988 historiikissa. Radan toiminnan jatkamiseksi on Espoossa
syntymassa kansalaisliike Kimi Raikkdsen F1 voiton ansiosta. Kimi aloitti
uransa Espoon Urheiluautoilijoissa. Espoolla olisi tarjolla Ammansuon
kaatopaikan laheltd Kulmakorvesta alue uudelle radalle. Bembdlen rata
toimisi viela siirtymakauden ajan. Uusi rata ehdotetaan nimettavaksi Kimin
mukaan. Miten kay silloin Lappeenrannan Muukon “Kimi Circuit’- radan
nimen. Kimi vaihtoi seuraa vuotta ennen kuin lahti Eurooppaan kilpailemaan.
Taisi Heikki Kovalainenkin tehda samoin.

Ehka Lahden Pipon ratakin "Lahti Circuit” muuttuu Valtteri tai Atte Circuitiksi
muutaman vuoden kuluttua.

Kangasalan ratakin on vihdoin valmistunut. Ymparistokuntien tultua mukaan
hankkeeseen, alue saatiin asfaltoitua. Yksi "valkea alue” kartalla on poistunut.

Tampereen Formula-K kerho on taistellut Tampereen kaupungin kanssa
oikeuksiensa puolesta. Kerho valitti vuonna 2003 siita, ettd kaupunki tukee
poliittisia  nuorisojarjestoja  erilaisilla  perusteilla  kuin  epéapoliittisia
nuorisojarjestja. Oikeudesta saatiin vuoden 2007 lopussa paatds, etta
kaupungin tuki epapoliittisille nuorisojarjestdille on huonompi ja asia pitaa
korjata kuntoon.

Tampereen kaupunki siirsi myés myohemmin Tampereen Formula K-kerhon
urheilupuolen avustuksen piiriin kerhon vastustuksesta huolimatta. Tastakin
tuli vuonna 2007 korkeimman hallinto-oikeuden paatds, ettd kerho kuuluu
nuorisotoiminnan avustuksen piiriin.

Ymparistoluvat ja melunormit tuottavat harmia monella paikkakunnalla jolloin
vanhojen ratojen korjaus, lakkautus tai siirto eri paikkaan voi olla tarpeen. En
ymmarra miksi ratojen melutaso maaritelldan huippumelusta. Melua tulee vain
keskimaarin klo 12-20. Maanteilld ja rautateilld kaytetddn vuorokautista
keskiarvoa. Niita ei voisi kai muuten rakentaa lainkaan.

Mutta mista rahat siirtoihin? Kangasalan malli taitaa olla ainoa vaihtoehto.
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Opetusministerion tervehdys

i

Karting on yksi parhaista isd-poika -harrastuksista. On hyva muistaa, etta
1970- ja 1980- luvuilla rakennettiin Suomeen upea rataverkosto. Harrastus
eteni. Taman mahdollisti  silloinen  nuorisotydlaki, karting-rata ol
erikoisnuorisotila. Kunnat rakensivat ja valtio oli vahvasti mukana. Sitten tahti
heikkeni - valitettavasti. Suomen Karting Liitto on sitkedsti ja Kkiitosta
ansaitsevalla tavalla edistanyt harrastusta. Se on todella vapaaehtoisten
kansalaisjarjestd, jossa harrastajat ja kilpailijat ovat I0ytaneet toisensa.

Toivon hartaasti, ettd tilaa on kaikille ja kartingin harrastaminen etenee.
Opetusministerion puolesta kiitdn jarjestdéa ja sen monia toimihenkildita
uupumattomasta tydsta. Tyd nuorten puolesta jatkuu. Toivon nuorille hyvia
aikoja karting- harrastuksessa.

Nuorisoyksikon paallikkd, nuorisoasiainneuvos Olli Saarela



AKK-Motorsport ry:n tervehdys

Karting on kehittava harrastus

Karting on  tunnetusti monipuolinen  koko perheen harrastus.
Autourheilumaailmassa se on ehdoton lajin sisdantuloporras ja tulevien
huippukuljettajien kasvatusalusta.

Nuorelle kuljettajalle karting tarjoaa mita monipuolisimman harrastuksen. Lajin
parista saa paljon ystavia, ja se kehittad nuorta monella eri tavalla. Laji vaatii
ja kehittda fyysistd kuntoa, ja eritoten keskittymistd sekd ajotaitoa joka on
automaattisesti nuorelle tarkea evastys kun lahestytaan ajokortti-ikaa.

AKK-Motorsportin ja Suomen Karting Liiton yhteistyd on ollut vuosiensaatossa
hedelmallista. Suomen Karting Liiton laadukas nuoriso-ohjaajien ja
kilpailutoimitsijoiden koulutus tukevat hyvin myés AKK-Motorsportin toimintaa.

Suomen Karting Liiton vuosittain valitsema vuoden kuljettaja on lahes
poikkeuksetta lajin kansainvalinen menestyja ja jatkossa ammattimaisesti
autourheilu-uraa jatkava kuljettaja. Taman juhlavuoden aluevalmennuksen
tukimaararaha on myods osaltaan edesauttamassa uraa luovia kuljettajia
tarkealla tavalla eteenpain.

Suomen Karting Liiton rooli uusien harrastajien tukemisessa ja opastamisessa
on merkittdva. Toivomme jatkossakin voivamme tukea omalta osaltamme
Suomen Karting Liittoa erilaisissa koulutusprojekteissa ja lajin harrastajille
tarkoitettujen julkaisujen tekemisessa.

AKK-Motorsport ry
Jani Backman
paasihteeri



Puheenjohtajan tervehdys

Karting on hyva nuorten harrastus koska se sitoo perheen niin ftiiviisti
kuljettajan ympaérille. Harrastus ei onnistu ilman avustajaa/mekaanikkoa.
Marraskuun 2007 tapahtumat osoittavat, ettd pahimmassa tapauksessa
vanhemmilla ei ole minkaanlaista tietoa lastensa tekemisistd tai
ajatusmaailmasta.

Aloitin oman karting harrastukseni 1988 vanhemman poikani kanssa ja jatkoin
sitd nuoremman poikani kanssa 1994 asti. Olimme aluksi Riihimaen
Urheiluautoilijoissa vuoden ja sitten siirryimme Lahden Formula K-kerhoon.
Ajoimme pelkastdan harrastajaluokissa koska yksinhuoltajana kulut taytyi
pitaa alhaisina. Vuonna 1990 menin hallitukseen ja olin sihteerind 1995 asti.
Saimme kerhon uudelleen kayntiin neljassd vuodessa ja jasenmaara
kolminkertaistui. Teimme paljon toita, silla tiesimme laskusuhdanteen
normaalisti vahentavan jasenmaaraa ja kunnan nuorisotukea. Muita tekijoita
olivat mm. Pekka Talja, Aulis Hatakka, Jaakko Nieminen, Tapio Kallio, Hannu
Pulkkinen ja F1 tekniikkapuolella nykyisin toimiva Ossi Oikarinen. Olimme
mukana lukuisissa nuorisotapahtumissa Lahden talousalueella esittelemassa
kerhoa ja karting harrastusta. Kehitimme myds varainhankintaa laman varalta.
Loimme 1992 Paijanne Cup kilpailut, jotka toimivat vielakin. Parhaimmillaan
kuljettajia on ollut noin 80, joista lahes puolet oli Lahden kerhosta. Kerhon
lisenssikuljettajien maara nousi viidestd kolmeenkymmeneen ja harrastajien
maara lisdantyi huimasti. Kerholla oli jasenia ja toimitsijalisensseja niin, etta
pystyimme jarjestamaan kilpailut kokonaan omalla henkilokunnalla. Tama
onnistuu vielakin, silla talkoohenki on hyva ja jasenet ovat motivoituneita.
Monella yli 200 jasenen seuralla on vaikeuksia saada karting Kkilpailut
jarjestettya omin voimin.

Olemme varanneet juhlavuoden kunniaksi maararahan alueellisen karting-
valmennuksen tukemiseen. Avustus maksetaan matkakorvauksena
valmennukseen osallistuneille kuljettajille.

Opetusministerion nuoriso-osaston mydntdma vuosiavustus on ollut erittain
merkityksellinen Liiton toiminnan jatkumiselle ja kehittymiselle.

Kiitokseni kaikille Teille, jotka olette kuluneiden 40 vuoden aikana olleet
mukana tukemassa Suomen Karting Liiton toimintaa.



Liiton toiminta

Suomen Karting Liitto ry on valtakunnallinen, Formula Karting toimintaa
harrastavien yhdistysten ja kerhojen yhdysside. Kyseessd on
rippumaton, poliittisesti sitoutumaton itsendinen jarjesto, joka toimii
yhteistyossd muiden autourheilu- ja nuorisotoimintaa tekevien
jarjestojen kanssa. Liitto edistda yleisia edellytyksia Formula Karting
harrastuksen parantamiseksi seka raittiiden ja terveiden elaméntapojen
omaksumiseksi nuorison keskuudessa.

Nykyinen toiminta
Karting Liitto on ollut turvaamassa erityisesti nuorten kasvatuksellista karting
harrastustoimintaa yhdistys- ja yksilotasolla koulutuksella seka julkaisuilla.
Liitolla ei ole palkattuja toimihenkildita eika toimitiloja. Kaikki toiminta perustuu
vapaaehtoistydhon. Toimielimen muodostaa 10-jaseninen liittohallitus ja
puheenjohtaja. Hallituksen jasenen toimikausi on kaksi vuotta ja
puheenjohtajan yksi vuosi.
Toiminnan rahoittaminen perustuu seurojen jasenmaksuihin, vakuutusten ja
tarvikkeiden myyntiin sek& julkaisutoiminnan tuloihin. Liitto saa lisaksi
varsinaisiin toimintakuluihinsa Opetusministerion nuorisotoiminnan avustusta
veikkausvoittovaroista. Liiton jasenmaksu on tana vuonna 100 €/seura.
Suomen Karting Liitto toimittaa jasenseuroilleen tiedotteita saanndllisesti.
Naissad voi julkaista myds seurojen omaa valtakunnallisesti kiinnostavaa
aineistoa.
Liitto julkaisi vuonna 1999 ja 2003 yhteistydssd AKK:n kanssa jasenistolta
hyvan vastaanoton saaneen "KARTING - Aloitteljan opas” kirjan, jossa
neuvotaan perussaantoja ja tekniikka aloitteleville kuljettajille. Lisaksi siina on
yhteystiedot kaikista Suomessa karting- toimintaa harjoittavista seuroista.
Opas on erittain hyva lahja esim. seuralta uudelle karting- harrastajalle. Kirjaa
voi tilata esim. Liiton sdhkopostiosoitteesta info@kartingliitto.com.

Tiedotteet, jasenseurat ja muuta kartingiin liittyvaa loytyy liiton kotisivuilta
www.kartingliitto.com. Sahkdpostiosoite on info@kartingliitto.com.

Suomen Karting Liitto auttaa uusia harrastajia 16ytamaan asuinalueeltaan
vireasti toimivan karting- seuran.

Liitto myy vakuutuksia kaikille ajotoiminnassa mukana oleville. Vakuutus ei
oikeuta osallistumaan AKK:n luvalla jarjestettaviin kilpailuihin, mutta kattaa
muun radalla ja matkalla tapahtuvan toiminnan.

Suomen Karting Liitto on mukana jarjestamassa valtakunnallisia kartingin
alkeisleireja. Liitto hankkii kouluttajia ja antaa my0s taloudellista tukea
seuroille.
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Kouluttaja Tomi Talja ja leirilaisia Lahdessa.

Palkitaan ja tuetaan
Suomen Karting Liitto tukee kansallisesti ja kansainvalisesti menestyneita
karting- kuljettajia palkinnoin seka stipendein. Stipendirahasto on perustettu jo
vuonna 1981. Liitto valitsee vuosittain jdsenseurojensa jarjestamista pienten
luokkien kansallisista kilpailuista mestaruussarjan. Mukana on nykyisin myos
nelitahtisten epévirallinen TAG- luokka. Muiden luokkien tulokset lasketaan
SM, SJM ja CUP- sijoitusten perusteella.
Liitto palkitsee eri luokkien parhaat kuljettajat mestaruusmitalein. Luokan
voittaja saa kiertopalkinnon ja stipendin. Lisaksi valitaan Vuoden junior-
kuljettaja ja Vuoden kuljettaja. Vuonna 2007 valituksi tulivat Jesse Lehtonen
Espoon Urheiluautoilijoista (Mini) ja Miika Kunranta Autoliitto Kuopion
osastosta (ICA). Muista palkituista kuljettajista 10ytyvat tiedot liiton nettisivuilta.
Liitto jakaa jasenseurojensa kuljettajille kansainvalisen kilpailutoiminnan (KV)
matka-avustuksia ennen kilpailukautta laadittujen hakemusten ja syksylla
tehtyjen tulosilmoitusten perusteella. PM- kilpailut eivat kuulu tuen piiriin.
Vuonna 2007 valittin myds Suomen Karting Liiton "Vuoden Toimija”. Valituksi
tuli Hannu Pulkkinen Lahden Formula K-kerhosta. Ansioiksi voidaan mainita
mm. kerhon toiminnan johtaminen vuodesta 1996 ja loistavien kilpailujen
jarjestaminen (Kansalliset, SM ja PM).
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Avustavaa toimintaa
Suomen Karting Liitto kouluttaa kerhojen vetdjia ja ohjaajia seka
kilpailutoimitsijoita seurojen pyynnosta. Suomen Karting Liitto auttaa uusien ja
entisten ratojen suunnittelussa seka antaa tarvittaessa esityksia ja lausuntoja
rahoituksessa mukana oleville yhteisoille.
Liitto auttaa uusien mikroautokerhojen perustamisessa ja entisten seurojen
karting- toiminnan uudelleen kaynnistyksessa. Liitto toimittaa myos kirjallista
materiaalia tukemaan tata toimintaa.
Suomen Karting Liitto toimii yhteistydssa AKK-Motorsportin (AKK) kanssa
karting- toiminnan kehittamiseksi. Liitto on AKK:n kannatusjasen.
Suomen Karting Liitto harjoittaa yhteistyota jasenseurojensa ja muiden
nuorisojarjestdjen kanssa toteuttaakseen tavoitteitaan ja kehittdakseen
toimintojaan myos tulevaisuudessa.

Liiton jasenmaksun suorittaneiden seurojen maara oli 46 vuonna 2007 ja
odotamme kasvua seuraavillekin vuosille.

Nuorena aloitettu Karting- harrastustoiminta on selvasti auttanut koko
suomalaista autourheilukenttdd saavuttamaan vuosien saatossa
merkittdvan aseman maailmalla. Lapsena aloitettu autoharrastus on
my®os usein tuonut nuorelle ammatin autoilun joltain osa-alueelta.

Leirin palkinnot
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Eraanlainen historiikki 0-20v.

Toisen maailmansodan synkkien vuosien jalkeen ryhtyi amerikkalainen
teininuoriso keksimaan uusia vapaa-ajanvietto- ja huvittelutapoja seka
harrastusvalineita. Osa naistd muodostui ennemmin tai my&hemmin
maailmahiteiksi, esimerkiksi Surfboard, Hula-hoop, Frisbee ja Go-Kart.

Viimeksi mainittu syntyi vastauksena alle ajokortti-ikdisten vauhdinnalkaan.
Resepti oli yksinkertainen. Irrotettin  vain moottori perheen vanhasta
ruohonleikkurista, hankittiin nelja kottikarryn pyoraa, ratti romukaupasta tai
autopurkamosta ja vaannettiin vahan hetekanputkea mutkalle. Kas siinapa oli
oiva peli kilpailla naapurin tenavien kanssa.

Koska Euroopassa ei ollut samassa mitassa tarjolla joutilaita leikkureita,
otettiin  villityksen levitessd vanhalle mantereelle kayttéon paikalliset
moottoripyorien ja mopojen voimanlahteet. Pohjoismaista 6ytyi paljon
kayttokelpoisia moottoreita ajokkeja liikuttamaan.

Kuusikymmenluvulla jo silloin kansainvalisessad kielenkaytdssa Formula-
Kartingiksi ristitty toiminta saavutti jarjestaytyneet Kkilpailupuitteet ja levisi
Suomeen seka Ita-Eurooppaan aina Neuvostoliittoa myoéten.

Suomessa toiminta alkoi silloisen Autoklubin (AK) nuorisojaosten seka
Suomen Moottoriliton (SML) kerhojen parissa melko valjin saannoin.
Turvamaaraykset olivat tasolla “Kyparada ja ajolaseja suositellaan”.
Kilpailujakin ryhdyttiin jarjestaméaan soveltaen AK:n ja SML:n kilpailusdantoja.
Aluksi ei vaadittu erityista kilpailulisenssia vaan kuljettajan tuli olla vahintadan
moottoripyorakortin - haltija ja tayttanyt 16 vuotta. Yksi ensimmaisista
kilpailuistamme kaytiin 1961 Helsingin vanhalla raviradalla Kapylassa hiekan
pollytessa. Alkuvuosina kilpailtiin ja harjoiteltiin tilapaisradoilla sorapinnalla,
kuten esim. raviradoilla tai asfaltoiduilla pysakéintialueilla. Suosituin oli
kuitenkin jaarata piikkipyorilla.

Tilapéisradoistamme  voi mainita mm. Helsingin  Olympiastadionin
pysakointialue, jossa vuoden 1963 SM-kilpailua oli seuraamassa 5000
katsojaa.

Suomen Mestaruuksista alkoi kamppailu jo vuonna 1962 ja ensimmaiset
mitalistimme olivat:

LUOKKA B LUOKKA C

Heikki Vuolevi Oulu Roland Sarlin Helsinki
Pekka Salonen Oulu Kurt Flink Helsinki
Lars Rosberg lisalmi Herbert Lundstréom Helsinki

Jos poimimme muutamia nimia lajin pioneerien joukosta, tulee ensimmaisena
mieleen Roland Sarlin, "Suomen FK-autoilun isd”. Perassa tulevat Lars Rapp,
Heikki Vuolevi, Heikki ja Jaakko Korpijaakko, Kalevi luotolinna, Kari ja Toni
Ruokonen, Heikki Grahn, Kalevi Kaukoaho seka Lars Rosberg.
Nimiluettelosta voimme todeta, etta hilpean 60-luvun alun harrastajajoukko on
nykyaan pappaikaistd porukkaa. Vasta 1965 alettiin kisoihin paastaa alle 16-
vuotiaita “junioreita”, tdman paiva 10-vuotiaat. Jalki isoissa autoissa on sitten
sen mukaista.
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60-luvun lopun junioreiden joukosta voimme poimia nimet Keijo Rosberg ja
Antero Lindqvist, jotka maaratietoisella otteellaan ja suhtautumisellaan seka
myos ajolahjoillaan I8ivat luun kurkkuun papparaisille.

Poikien saavutuksista poimittakoon SM-sijoituksia seuraavasti:

LUOKKA A -65 66 -67 -68 -69 -70 -71 -72
Keijo Rosberg 3. 1. 1. 2. - 3. 1. -
Antero Lindqvist - - - 1. 2. 1. 2. 1.

Melkoinen sarja, johon tuskin tullaan pystymaan. Taman paivan trendind on
luokan vaihto parin vuoden valein seka 18-vuotiaana "isoihin autoihin”.

1960-luvun loppupuolella alkoi myds karting- harrastustoiminta yleistya.
Kuntien ja seurakuntien nuorisokerhoissa alkoivat isat ja pojat taivutella
runkoputkia ja vasailla Karting- autoja talvi- ja iltapuhteina. Ensimmaiset
Mikroauto ja Formula Karting kerhot perustettiin.

Villin tilanteen selkeyttamiseksi pyrkivat Karting- harrastajat vuonna 1967
saamaan silloisen AK:n kiinnostumaan myo6s heista. Kun kentan esitykset
eivat saaneet vastausta, kokoontuivat 31.3.1968 viidentoista harrastajakerhon
edustajat Jyvaskylaan perustamaan yhteista etujarjestéaan.

Suomen Karting Liiton syntysanat oli lausuttu.

Ensimmaiseksi puheenjohtajaksi valittin mies, joka itsekin oli saavuttanut
Kartingin SM-mitalin ja jonka poika oli parina edellisena vuonna voittanut A-
luokan Suomen Mestaruuden. Han oli Lars Rosberg.

Ensimmaiset merkinnat Karting Liiton kirjanpitoon on tehty 6.5.1968 kun
lisalmen UA maksoi 65 mk lisenssista ja kilpailuluvasta. Lars Rosberg luopui
Liiton puheenjohtajuudesta jo saman vuoden loppupuolella, jolloin liiton
johtoon astui pitkdn linjan Karting- mies Pentti Siutla Mynamaelta.
Seuraavassa liittokokouksessa puheenjohtajaksi valittiin tulisieluinen Bjorn-
Olof Plutén Espoosta, tuttu kaikille harrastajille Bembdlen radan reunalta.
Plutén toimi Liiton johdossa aina kauden 1975 loppuun asti. Hanen johdollaan
kirjoitettiin Suomen Karting Liitto ry:n peruskirja 13.10.1969. Allekirjoittajina
olivat kolme sen ajan aktiivikerhoa: Helsingforsnejdens MHF, Keimola FK-
kerho ja Myndmaen UA. Vaatimattomasta alusta on kehittynyt kahdessa
vuosikymmenessa noin kahdeksankymmenen jasenyhdistyksen
valtakunnallinen keskusjarjesto.

Autoklubi ry, my6hemmin Autoliitto ry , maamme ylimpana autourheilu-
auktoriteettina siirsi kansainvalisen Karting- jarjeston CIK:n myodntamat
kansalliset kilpailuoikeudet Suomen Karting Liitolle heti toiminnan alettua.
Kilpailusdantéjen laadinta ja kilpailujen valvonta olivatkin melkoinen rasite
silloin nuorelle jarjestolle. Usein tapahtui, etteivat pelkastaan asiat riidelleet
vaan mukaan tahtoivat menna miehetkin. Olikin ehkad siunaus suomalaiselle
Karting- toiminnalle, ettd CIK:n liityttyd FISA:n siipien suojaan, Karting-
kilpailutoiminta siirtyi valtakunnallisen kattojarjestén Autourheilun Kansallisen
Keskusliiton (AKK) valvontaan vuonna 1980 ja Karting Liitto saattoi keskittya
harrastus- ja nuorisotoimintaan.
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AKK:n uudelleenorganisoinnin ja siihen liittyneiden Autoliiton sekd SUAL:n
valisten "liittosotien” vuoksi joutui myds Suomen Karting Liiton hallitus silloisen
puheenjohtajansa Juha Parmasuon johdolla kdymaan pitkia ja hankalia
neuvotteluja vuosina 1977-1980. Tama kaikki tapahtui aikana, jolloin Liitolla
olisi ollut runsaasti muutakin tekemista kilpailujen valvonnan ja harraste- seka
kerhotoiminnan kehittamisen parissa valtakunnallisena keskusjarjestona.

Karting Liiton neuvottelijat tekivat kaikkensa, jotta koko Karting- toiminta seka
harrastelu etta kilpailu, olisi pysynyt yksissa kasissa; sen parhaiten
hallitsevalla Karting Liitolla. SUAL, myohemmin SAUL, ryhtyi samoihin
aikoihin organisoimaan omaa Karting- toimintaansa. Se loi paallekkaista
organisaatiota vaikka kaikki varteenotettavat Karting- toimintaa harrastavat
UA-kerhot olivat jo Suomen Karting Liiton jadsenkerhoina.

Kun SUAL:n ja AL:n neuvottelijat houkuttelivat myés Suomen Karting Liittoa
littymaan perustettavaksi suunniteltuun Suomen Autourheiluliittoon (SAUL), ei
voitu muuta kuin todeta. ettd se on mahdotonta ilman ettd Karting Liitto
samalla vaarantaisi kovalla tydlla saavuttamansa aseman valtionapuun
oikeutettuna nuorisojarjestona. Vield vuonna 1979 puheenjohtaja Juha
Parmasuo kamppaili sen puolesta, ettd Autoliitto FIA:n suomalaisena
edustajana jattaisi samalla anomatta CIK:n kansallisten Karting- oikeuksien
siirtdmista Suomen Karting Liitolta Autourheilun Kansalliselle Keskusliitolle
(AKK).

Edellda mainittu valtionapukelpoisuus on ollut yksi merkittavimmista
virstanpylvaistd Karting Liiton 20-vuotisella taipaleella. Puheenjohtaja Martti
Torkkolan alulle panema hanke tuotti hedelmaa vuodenvaihteessa 1976-77
kun saatiin tieto Liiton hyvaksymisesta Opetusministerion myodntamaan
valtionapuun oikeutettujen valtakunnallisten nuorisojarjestojen joukkoon. Tata
kautta on saatu my6s harrastuspaikat eli karting- radat ja huoltorakennukset
rakennus ja yllapitokuluiltaan valtionapuun oikeutetuiksi nuorisotyokohteiksi
vuonna 1978. Tastd syystd niiden ei ole tarvinnut Kilpailla
urheilupaikkamaararahoista jaahallien seka hyppyrimakien yms. kanssa.
liman silloisten Liittohallitusten pyyteetontd ja pitkajanteista tyoskentelya
Karting- toiminnan hyvaksi, olisi moni Karting- rata jaanyt haaveeksi
maassamme.

Opetusministerio lahetti 25.10.1978 yleiskirjeen kunnanhallituksille ja kuntien
nuorisolautakunnille tiedottaen paatoksesta 8924/71/78, joka koski vuokra-
arvojarjestelman muutosta Mikroautoratojen avustamiseksi. Tama tarkoitti
sita, etta kunnat saivat Karting- ratoihin uhraamansa sadat tuhannet takaisin
valtiolta. Tama luonnollisesti lisdsi ratojen rakentamista 1980-luvun
vaihteessa. Sita ennen tilanne oli ollut huono verrattuna naapurimaihin.

Ensimmainen Suomen kiinted Karting- rata (465x7m) valmistui Artukaisten
lentokenttaalueelle Turkuun vuonna 1964. Talldin ruotsissa oli jo 22
etupdassa kuntien yllapitamaa Karting- rataa ja Neuvostoliitossa satoja.
Vahan myéhemmin saatiin Karting- radat myés Mynamakeen (400x6m) ja
Espoon Oittaalle legendaarinen Bembdlen rata (620x7m). Jalkimmainen oli
silloisten mittapuiden mukaan ensiluokkainen kilparata. Myds Keimolan
moottoristadionin  pda- ja varikkosuoran yhdystiet oli suunniteltu
muodostamaan kansainvaliset mitat tayttdva FK-rata. Isojen autojen
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paivittdinen ajoharjoittelu vain esti sen tehokkaan kayton. 1960-luvulla saatiin
myds valtatie 7:n varteen (515x6m) Loviisan rata.

Keimolan moottoriradan hukkamaalle valmistui 1971 uusi karting- rata
(687x6m) Taalta alkoi monen myohemmin “isoissa autoissa” mainetta
niittdneen keimolalaisen kuljettajan ura. Heistd mainittakoon mm. Henri ja
Harri Toivonen, Mikko Sundstrom, Sami Pensala, Jyrki Jarvilehto ja Mika
Hakkinen seka Mika Salo.

Vuonna 1978 ratatilanne Suomessa oli edelleen yhta surkea. Maassamme oli
vain edelld mainitut viisi kiintedd rataa ja tilapaisradat Ahvenistolla
Hameenlinnassa ja Jyvaskylassa. Ruotsissa ajettiin silloin yli 40:1la radalla.
Lappeenrannassa ajettiin  vihdoin  avajaiskilpailu  27.8.1978 Suomen
kuudennella radalla ja Kuopiossa 8.10.1978 seitsemannella radalla. Tilanne ei
korjaantunut pitkaksi aikaa sillda Keimola suljettin seuraavana vuonna.
Valtionavun turvin ratoja onnistuttiin rakentamaan niin, ettd 1988 niita oli jo 40
kpl.

Karting- ratakartalla onkin enda vain muutama “"valkoinen alue”, Helsinki,
Tampere, Turku Vantaa, Jyvaskyla ja Espoo Oittaan radan jatkuvista
lopettamisuhista johtuen. Kaikilla nailla paikkakunnilla on kaikesta huolimatta
aktiivisesti toimivia Karting- kerhoja ja joukoittain harrastajia ilman kunnollisia
harrastuspaikkoja. Hankkeita on toki ollut vireilld jatkuvasti. Esim. Helsinkiin
on omaa rataa suunniteltu jo vuodesta 1977.

Suomen Karting Liiton toisen toimintavuosikymmenen aikana on Liiton hallitus
erityisesti panostanut suhteiden luomiseen eri viranomaisiin niin kunnallisella
kuin korkeimmalla paattavalla tasollakin. Liiton paastya valtionavun piiriin
jarjestettiin Valtion Nuorisoneuvoston poliittisille paattajille tutustumisretki
Keimolan radalle, missa heille esiteltiin perusteellisesti Karting- harrastusta.
Eri kerhot ovat my6s kyydinneet kunnallisia paattéjia omilla radoillaan Karting-
autoilla. Tahanastinen toiminta huipentui 3.7.1988 ministerivierailuun Kotkan
Karting- radalla Liiton 20-vuotiskilpailun Salpausselkd- Cupin avauskisan
merkeissa. Ministeri Anna-Liisa Piipari sateili tyytyvaisesti.

Historiikki on kirjoitettu liton 20-vuotisjulkaisuun.

Karting Liiton vuosikertomus vuodelta 1968

LIITON PERUSTAMINEN

FK-urheilun johtoelimena maassamme toimi viela vuoden alussa Suomen
Autoklubin avukseen kansallista autourheilutoimintaa johtamaan asettama
Autourheilun  Kansallinen Kilpailulautakunta perustamansa FK-jaoston
valityksellda. Alkuvuodesta 1968 paatti AKK kuitenkin kokouksessaan
sanoutua irti FK-urheilun johdosta perustellen paatostaan silla, ettad sen
mielestd FK-urheilu ei ole autourheilua eikd ndin ollen kuulu AKK:n
toimintapiiriin. Tasta syysta lahetti johtaja Roland Sarlin Helsingista
25.3.1968 kirjeen FK-urheilun harrastajille, jossa han esitti, ettd nama
kokoontuisivat Jyvaskylassd 30.-31.3.1968 Hotelli Jyvashovin suojissa
keskustelemaan  syntyneesta tilanteesta seka paattdmaan niista
toimenpiteista, joihin tulisi ryhtya FK-toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi
maassamme. Hanen kutsuaan seurasi 20-henkinen alan harrastajien joukko,
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joka 31.3.1968 paatti perustaa maahamme valtakunnallisen erikoisliiton
johtamaan FK-urheilun kansallista toimintaa. Tilaisuudessa valittiin
perustetulle Liitolle s&antdjen vahvistamisen jalkeen puheenjohtajaksi
ensimmaiseksi kaksivuotiskaudeksi kaupunginelainladkari Lars E. Rosberg
lisalmesta seka Liittohallitukseen kahdeksan jasenta, nimittain:

Johtaja Roland Sarlin Helsinki
Opettaja Pentti Siutla, Mynamaki
Toimistonhoitaja Yrjo Ylijoki Turku
Opettaja Kauko Puusniekka Tikkakoski
Herra Bjorn-Olof Plutén Espoo
Opettaja Eikka Sandelin Hartola

Myymalanhoitaja Onni Naskinen Jyvaskyla

Lisaksi hallituksessa toimi Soini Kalpio AK:n edustajana.

Samalla paatettiin aloittaa valittdmasti neuvottelut Suomen Autoklubin kanssa
vastaperustetun liiton toimintaedellytysten varmistamiseksi siten, etta
Autoklubi myontaisi Karting Liitolle vastaavan aseman FK-urheilun piirissa
kuin AKK:lla on muun autourheilun kohdalla. Samalla esitettiin, ettd AK
nimeadisi edustajansa Liittohallitukseen. Nain myds tapahtui, AK vahvisti Liiton
aseman kokouspaatoksellaan seka nimesi Liittohallitukseen edustajakseen
ekonomi Manne Westerbackin ja h&nen varamiehekseen automyyja Ahti
Kurpan. Liittohallitus valitsi sihteerikseen johtaja Roland Sarlinin ja
rahastonhoitajakseen herra Bjérn-Olof Plutenin.

TOIMINNAN ALKUUNSAATTAMINEN

Saadakseen Liiton toiminnan, joka paatettin perustaa kerhojasenyyden
varaan, alkuun, vahvisti Liittokokous yhteispohjoismaisen FK-saannén, FK-
kilpailusaannon, FK-SM saannon, Juniorien FK-CUP saannon, Liitolle tulevat
erilaiset maksut ym. mikd kaikki ilmenee Liittohallituksen poytakirjoista.
Liittohallitus on kokoontunut ensimmaisen toimintavuotensa aikana kaikkiaan
7 kertaa, nimittain 31.3. Jyvaskylassa, 20.4. Lahdessa, 5.5. lisalmessa, 8.6.
Mynamaella, 10.8. Turussa, 13.10. Lahdessa ja 24.11. Helsingissa.

Naista viimeksi mainittu oli samalla Liiton saantdmaarainen syyskokous

KOMITEAT

Liittohallitus on asettanut toimintansa tehostamiseksi kaksi komiteaa, nimittain
kilpailukomitean ja nuorisokomitean. Taman lisdksi on Liitto saanut
edustajansa Suomen Autoklubin kilpailutoimikuntaan. Molemmat Liiton
asettamat toimikunnat esittdvat oman vuosikertomuksensa, jotka ovat tdman
vuosikertomuksen liitteind.

KILPAILUTOIMINTA

Liito on jarjestanyt vuoden 1968 Suomen Mestaruuskilpailun FK-autoille
kahdessa luokassa, nimittdin A ja C neljdn osakilpailun sarjana,
vahvistamiensa saantdjen mukaisesti. Tulokset muodostuivat seuraaviksi:
LUOKKA A

1. Antero Lindqvist Tapiola 33 pist.
2. Keijo Rosberg lisalmi 28
3. Jaakko Korpijaakko Espoo 23
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4 Kari Naskinen Jyvaskyla 20
5. Matti Virtanen Tapiola 20
6. Heikki Korpijaakko Espoo 20
7 Jouko Suormala Tapiola 15
8. Kari Martelius Mynamaki 6
9. Jouko Kuokkanen Helsinki 5
10.  Erkki Paukko Oulu 4
10.  Timo Kaunisto Helsinki 4
10 Matti Laakso Helsinki 4
13.  Pentti Huttunen Joensuu 3
13.  Veikko Lindberg Heinola 3
15.  Esko Kasurinen lisalmi 2
15. Heikki Grahn Helsinki 2
LUOKKA C

1. Eino Pekkala Oulu 29 pist.
2. Jukka Aihinen Turku 22
3. Risto Malinen Helsinki 16
4. Niilo Saarela Jyvaskyla 16

Liitto on jarjestanyt E1 ja E2 luokille juniorien FK-CUP kilpailun, jossa
huomioitiin seuraavat kilpailut:

Mynamaki 9.6.1968, Keimola 4.8.1968, Turku 11.8.1968, Tulokset olivat
seuraavat:

LUOKKA E1

1. Pekka Makela Laitila 27 pist.

2. Hannu Hintikainen Hartola 20

3. Kalevi Mattila Helsinki 19

4. Martti Jarvi Hartola 18

5. Mauri Laakso Turku 9

6. Reijo Aksela Tikkakoski 8

6. Mikko Orn Helsinki 8

8. Arto Ollila Tikkakoski 7

9. Esa Nieminen Tikkakoski 6
LUOKKA E2

1. Heikki Saari Turku 30 pist.

2. Ari Helppi Helsinki 18

3. Hannu Orn Helsinki 17

4. Teppo Aspelin Turku 16

5. Jyrki Hemming Lieto 13

6. Lasse Jaatinen Helsinki 8

6. Jyrki Manty Helsinki 8

Taman lisdksi on kilpailtu johtaja Roland Sarlinin lahjoittamasta
kiertopalkinnosta "VUODEN PARAS FK-AJAJA", jonka saantdjenmukainen
aanestys suoritettiin  Liittohallituksen lokakuun kokouksen yhteydessa.
Aanestyksen tulos oli seuraava:

1. Antero Lindqvist Tapiola 38 pist.
2. Keijo Rosberg lisalmi 34
3. Heikki Korpijaakko Espoo 17
4. Jaakko Korpijaakko Espoo 16
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5. Kari Naskinen Jyvaskyla 4
5. Matti Virtanen Tapiola 4

Vuoden 1968 aikana on maassamme suoritettu seuraavat Liiton hyvaksymat
ja valvomat Karting- kilpailut:

5. lisalmi, valvoja Heikki Vuolevi
19.5. Hartola Roland Sarlin
23.5. Kuopio Lars Rosberg
26.5. Espoo Roland Sarlin
9.6. Mynamaki Matti Sallyla
4.8. Keimola Lars Rosberg
11.8. Turku Pentti Siutla
25.8. Hartola Roland Sarlin
31.8. Kouvola Eikka Sandelin
8.9. lisalmi P-H Sdéderling
29.9. Orivesi Eikka Sandelin

Suomi suoritti FK-maaottelun Ruotsia vastaan Rocklundan moottoriradalla
Vasterasissa Ruotsissa 19.5.1968. Suomen Karting Liiton valitsema joukkue
oli seuraava: Antero Lindqvist, Keijo Rosberg, Jaakko Korpijaakko, Heikki
Korpijaakko, Heikki Grahn, Asko Kippo, Jouko Kuokkanen ja Matti Virtanen.
Maaottelun voitti Suomi pistein 252 - 226, Antero Lindqvistin ollessa paras
suomalainen pistemies.

Keijo Rosberg osallistui Ruotsin Grand Prix ajoon 15.6.1968 Hedemorassa
sijoittuen 9. sijalle.

Suomi osallistui ensimmaisen kerran Euroopan Mestaruus-osakilpailuun
18.8.1968 Kristianstadissa, Ruotsissa joukkueella, johon Liitto oli valinnut
seuraavat ajajat. Antero Lindqvist, Keijo Rosberg, Jaakko Korpijaakko, Heikki
Grahn, Matti Virtanen, (varamies Heikki Grahnin ollessa estyneena, ajoi
joukkueessa varamies, Matti Virtanen). Suomi saavutti osallistuneiden 11
maan joukossa ensikertalaiseksi erinomaisen tuloksen, 8. sijan, voittaen
Ranskan, Belgian ja Tanskan joukkueet.

Henkilokohtaisesti paras pisteiden tuoja Suomen joukkueessa oli Keijo
Rosberg, joka saavutti 13. sijan.

Karting Liitto jarjesti Kouvola-péivien yhteydessad 31.8.1968 Kouvolassa
kansalliset FK-kilpailut taloudellisen tilansa kohentamiseksi. Onnistuneiden
kilpailujen taloudellinen tuotto oli huomattava ja varsin suurimerkityksellinen
Liiton toimintaedellytysten parantajana. Kilpailun johtajana ja paajarjestajana
toimi johtaja Lennart Kippo Kouvolasta, jolle paikallisine avustajineen Liitto
saa olla avusta suuresti Kiitollinen.

POHJOISMAISET SUHTEET

Karting Liito on toiminnassaan pyrkinyt Pohjoismaisten suhteiden
aikaansaamiseen ja parantamiseen. Puheenjohtaja on edustanut Liittoa
Kristianstadissa pidetyssa yhteispohjoismaisessa neuvottelussa seka
Kbéopenhaminassa jarjestetyssa yhteispohjoismaisessa FK-kokouksessa.
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Kilpailijavaihtoa maamme ja Ruotsin vélilld on esiintynyt, vaikkakin silld alalla,
samoin kuin yhteistoiminnassa muiden Pohjoismaiden kanssa on aktivoimisen
varaa tulevaisuudessa.

KOULUTUSTOIMINTA

Karting Liiton kilpailutoimikunta on laatinut monisteita kéytettdvéksi FK-
kilpailujen toimitsijakoulutuksessa. Liiton nuorisotoimikunta jarjesti 21.-
22.9.1968 Hartolassa koulutustilaisuuden E-luokkalaisille, erittdin
monipuolisella ohjelmalla. lisalmessa on pidetty, molempien vuoden aikana
jarjestettyjen kilpailujen edelld, toimitsijakoulutustilaisuuksia toimitsijatehtévia
kilpailuissa hoitaneille.

( TULO- JA MENOARVIO 1969: tulot & menot 5.500,- mk)
Himmeista valokopioista selkokielelle 1988 tehnyt: Kari Tornivaara, Helsinki.
Historian jatko-osa 20-40v.

Hallituksen puheenjohtajana toimi Tapio Kallio Lahdesta vuosina 1986-1990.
Hénen jalkeensé tehtdvéssa jatkoi Pekka Takamdki Turengista vuoden 1991.
Riku Kaarna Lappeenrannasta oli puheenjohtajana vuosina 1992-1996 ja
Harry Malmstrém Porvoosta vuosina 1997-2002.

Kolmas vuosikymmen oli taantuman taival. Hallitus panosti jdsenhankintaan
80-luvun lopulla, jolloin seurojen mdaard nousi hiukan. Yhteydet AKK:n
suuntaan olivat viiledt. Osaksi hallituksen véarilld toimilla ja ulkopuolelta
tulleesta painostuksesta liiton jdsenmddard putosi voimakkaasti uudelleen.
Talous joutui kriisiin ja liitto velkaantui. Kun hallituksen jésenten
matkakorvaukset mitdtéitiin yhteiselld paéatdkselld niin Opetusministerid jatti
vuosiavustuksen maksamatta hyvén taloudellisen tuloksen vuoksi. Hallitus
kirjoitti vekselin ja jérjesti erilaista mainostavaran myyntid. Talous saatiin
korjattu néilla tuloilla vuodeksi.

Koko maassa oli lama seka ty6ttémyyttd ja tdma varmasti vaikutti seurojen
jdsenmd@driin ja taloudenpitoon. Seurojen saamat kuntien nuorisotoimen
avustukset myds pienenivét.

Uuden Aloittelijan Opas-kirjan julkaisusta yhteistydssd padsimme jélleen
vuoropuheluun AKK:n kanssa vuonna 1997. Vuonna 1998 allekirjoitimme
viralliset liittojen véliset uudet pelisdannaét.

Liiton ensimmdinen Karting — Aloittelijan Opas julkaistiin 1992. Seuraava
opaskirja julkaistiin 1999 yhteisty6ssd AKK:n kanssa.

Teimme Karting- kuvakalenteria viiden vuoden ajan 1990-luvun lopulla. Kun
kulut olivat samat kuin tuotot, niin julkaisusta luovuttiin.

Vuonna 1998 laadittiin 5-vuotissuunnitelma, joka rajasi toimintakulut minimiin
ja matkakorvauksista syntyneille siirtoveloille tehtiin lyhennysaikataulu.
Mistdén Liiton perustoiminnoista ei luovuttu.

Neljds vuosikymmen kului l&hes puolivédlin ennen kuin veloista p&éstiin
kokonaan eroon. Télld hetkelld vuodesta 2003 alkaen puheenjohtajana on
toiminut llkka Westman Lahdesta.
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Kehitimme mestaruuskilpailujarjestelmaamme ja teimme Liittoa tunnetuksi
suorilla  yhteydenotoilla seurojen paattajiin. Saimme jasenmaaramme
kdantymaan pysyvaan nousuun. Stipendien jakoperusteita muutettiin ja
helppokayttdinen ryhmavakuutus otettiin kayttéon.

Viimeisin Aloittelijan Opas paivitys julkaistiin 2003. Uuden teko olisi jo tarpeen
kun lahes kaikki kilpaluokat muuttuvat 2008.

Nykyisessa hallituksessa toimiva Hannu Ahonen on ajanut karting kilpailuja jo
1960 luvun alussa ja Osmo Kytdnen harrastajana 1980-luvulla.

Olemme varanneet juhlavuoden kunniaksi maararahan alueellisen karting-
valmennuksen tukemiseen.

Mestaruuskilpailumme ovat pyérineet jo yli kolmekymmenta vuotta. Ne on
perinteisesti valittu jasenseurojemme jarjestamista kilpailuista. Erityisen
suosittu on ollut MINI- luokka, jossa on osanottajia 50-60 kpl. Vastaavaa
kilpasarjaa ei ole AKK:n jarjestamana. Naissa sarjoissa on kilpailijoita noin
200 henkea. Luvussa ei ole mukana CUP- ja SM- kilpailuja.

Vanhimmat kiertopalkinnot ovat vuosilta 1964, 1968 ja 1969. Niiden nimilistat
ovat vakuuttavia. Muutamat palkinnot ovat joutuneet kadoksiin. Katso lista.
Toivomme niiden palauttamista takaisin kiertoon jos Idydatte niita
kaapistanne.
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Tilastotietoja

Seuraavat seurat (16) ovat olleet jaseniamme vahintaan 10 vuotta
yhtajaksoisesti. Kiitokset, etta olette pysyneet rinnallamme.

Autoliitto Kuopion osasto, AUK Jamsan Aijat, Espoon Urheiluautoilijat, Etela-
Pohjanmaan Urheiluautoilijat, Euran Urheiluautoilijat, Helsingin fk-kerho,
Imatran fk-kerho/Saimaa Karting, Kangasalan fk-kerho, Keimola fk-kerho,
Kotkan fk-Kerho, Kouvolan fk-kerho, Kuopion Urheiluautoilijat, Lahden fk-
kerho ja -ratayhdistys, Tampereen fk-kerho ja Ylojarven fk-kerho.

Jasenmaksumme on ollut noin 100 € vuodesta 1991 lahtien. Samoin
harrastaja- ja huoltajavakuutusmaksumme on ollut noin 12 € vuodesta 1997.
Tassa on mallia siita, ettei hintoja ole joka vuosi tarpeen korottaa.

Jasenmaksun maksaneiden seurojen maara 1983-2008

-83 -85 -87 -89 -91 -93 -95 -97 -99 -O1 -O3 -O5 -O7
Vuoden 2008 jasenmaara on tavoite. Kuten edelld olevasta kuvasta nakyy,

olimme aallonpohjassa 1996. Nyt olemme jalleen vuoden 1986 tasolla. Nousu
on ollut hidasta mutta vakaata.
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Mietteitd radan reunalta
Kilpailun johtaja

Itse kuljettajaani aikanaan kilpailuihin vieneena ajattelin 1ammolla kilpailun
toimihenkil6ita, jotka uhrasivat vapaa-aikaansa jarjestaakseen
kilpailutapahtuman kuljettajalleni ja minulle. Paatin maksaa taman
kiitollisuudenvelan toimimalla kilpailujarjestelytehtavissa sen aikaa kun
olimme itsekin kilpailleet. Nyt on tullut maksettua jo tdman velan korkojakin.

Kilpailun jarjestaminen vaatii pitkgjannitteistd tyotd mutta antaa myods
tyydytysta, kun saa aikaiseksi sujuvan ja leppoisan kilpailutapahtuman. Yksi
mies ei voi kilpailuja jarjestdd mutta jonkun tulee kantaa vastuu tapahtuman
organisoinnista ja muiden henkildiden mukaan saamisesta.
Kilpailunjarjestajan tulee delegoida tehtavia muille paahenkildille ja myos
hienovaraisesti valvoa niiden toteutumista. P&atoimihenkil6itd ovat mm.
tuomarit ja valvoja , kilpailun johtaja, mahdollisesti erillinen
kilpailutapahtumien johtaja, ratatuomarien paallikko, turvallisuuspaallikko,
varikkopaallikkd, katsastuspaallikkod, tuloslaskentapaallikkd ja tiedottaja.
Paatoimihenkildiden poisjaamisen varalta on syytd hahmotella varajarjestelyt,
jotta kilpailu saadaan kunnialla Iapivietya.

Jos haluaa oppia kilpailunjarjestelyd, kannattaa hankkiutua vapaaehtoiseksi
toimihenkildksi johonkin kilpailuun. Lisaksi jarjestava kerho lahettaa kilpailujen
paatoimihenkildita AKK:n kilpailujarjestajapaiville, jossa sovitaan tulevan
kauden Kkilpailuissa noudatettavat menettelytavat. Paiviltd tuomisena on
AKK:n kokoama muistilista kilpailujen jarjestamisessd huomioitavista
seikoista. Talvi-iltoina voi valita palkintokuvastoista kilpailuun sopivat
palkinnot.

Kannattaa uhrata hetki KITI Kisapalvelun kayton opiskeluun. Kitin kautta
tapahtuva verkkoilmoittautuminen on helpottanut kilpailujen byrokratiaa
merkittavasti. Halutessa osallistumismaksutkin tulevat tilille ennen kilpailua.
Kaytannossa kilpailupaikalla ilmoittautumisjono vetaa nopeammin eika siella
tarvitse paljoakaan muutella ennalta ilmoitettuja tietoja. Kilpailujen
tuloslaskenta saa KlTlsta hyvat pohjatiedot.

Lupa-asiat viranomaisten suuntaa tulee hoitaa kuntoon jo hyvissa ajoin.
Jarjestysmiesten nimet ja sosiaaliturvatunnukset vaaditaan ilmoitukseen
yleisétilaisuuden  jarjestamisesta. Pelastusviranomaisille tulee ilmoittaa
kilpailuista ja tehda kilpailuista turvallisuussuunnitelma. Kilpailuissa tulee olla
paikalla ambulanssi, ensiapuhenkilostoa ja tarvittaessa laakari. Nama asiat
sivuavat seka turvallisuus- etta varikkopaallikon toimenkuvaa.

Toimihenkildina alan entiset ja nykyiset harrastajat ovat parhaita. Motivaatiota
tehtaviin seka kokemusta ja nakemysta lajin tapahtumista 10ytyy.

Kisojen talous vaatii yleensa vapaaehtoistydvoiman kayttoa.

Paatoimihenkildille maksetaan matkakorvauksia ja kauempaa tulevien
majoitus jarjestetaan.
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Kilpailun tiedottaja hankkii kilpailulle julkisuutta paikallisissa sanomalehdissa
ja radioissa. Mediaa varten Kkirjoitetaan kilpailutapahtuman merkitysta
korostava tiedote, jonka ilmaisjakelulehdet mielelldan julkaisevat. Vanhoista
kilpailuista kertyneita valokuvia voi liittda jutun hoysteeksi. Kilpailusta tehdaan
sivu seuran internetosoitteeseen, jonne myds talletetaan etukateistiedotteet
ja lopuksi kilpailujen tulokset. Kilpailun kasiohjelmalla voi saada
autourheiluhenkisiltd ~ yrityksiltd mainostuloja, joilla voi kattaa kisan
kustannuksia. Suomen mestaruustason kilpailuista voi hankkia hieman
paasylipputulojakin.

Kilpailijoilta ja huoltajilta saatu palaute, sekd positiivinen ettd negatiivinen
pyritdédn ottamaan huomioon seuraaviin kilpailuihin valmistautuessa. Parhaat
kilpailut ovat sellaiset, joissa on mukava olla osanottajana ja toimihenkilona.
Kilpailuissa tavataan!

Hannu Pulkkinen
Valvoja

Valvojan nakokulmaa minulta tdhan historiikkiin pyydettdessa jouduin kauan
miettimaan mita Kkirjoittaisin. Mitd enemman asiaa pohdin, huomasin, ettei
valvojan tehtava olekaan niin helppo kuin akkipaata luulisi.

Valvojan eli oikeammin tuomariston puheenjohtajan ja tuomariston tehtava on
toimia tiiviissa yhteistydssa kilpailun jarjestdvan organisaation kanssa seka
ennen Kkilpailua ettd sen aikana. Tuomaristo valvoo, ettd kilpailusaantoja
noudatetaan ja ratkaisee ongelma-tilanteet. Se kasittelee mahdolliset
vastalauseet toimien seka jarjestajan, ettd myos ennen kaikkea Kkilpailijan
oikeusturvan takeena. Tama tehtava hoidetaan kuitenkin johtamatta itse
kilpailutapahtumia — ei kuten aloittaessamme kuljettajani kanssa karting
harrastuksen. Vain jos on tapahtunut tai on tapahtumassa selkea
saannonvastaisuus, voi tuomaristo puuttua kilpailutapahtumiin. Muussa
tapauksessa on kilpailijan osoitettava tyytymattomyytensa kilpailun johdon
ratkaisuihin esim. vastalauseella, jolloin tuomaristo kasittelee asian,
kuulemalla ensin kaikkia osapuolia seka mahdollisia todistajia.

Minulla on ollut mahdollisuus toimia valvojana ja muissa vastaavissa
tehtavissd lahes kymmenen vuotta. Olen saanut tilaisuuden seurata
paalupaikalta karting kilpailujen kehittymista tahan paivaan ennen kaikkea
arvokilpailutasolla.

Saannoét ovat téana aikana muuttuneet paljon ja ehka tarkein niista on, etta
nykyisin esim. SM- ja CUP-kilpailuihin valitaan koko sarjaan samat
toimihenkilét tuomariston puheenjohtajaksi ja kilpailun tapahtumajohtajaksi.
Tama menettely mahdollistaa, ettd jokaisessa osakilpailussa toimitaan samoin
"saantotulkinnoin”.  Poikkeuksen tietysti tekee, jos kesken kauden
tarkennetaan saantéja, mika ei ole toivottavaa ja jota pitaisi mahdollisuuksien
mukaan valttda. Ongelma on luonnollisesti se, ettd tieto muutoksista ei
valttamattd saavuta kaikkia osapuolia ajoissa ennen tapahtumaa, jolloin
muutos on jo voimassa ja aiheuttaa sekaannusta.
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Nykyiset kuljettajat hakeutuvat yha enenevassd maarin ns. ammattitallien
sugjiin, jolloin ilmoittajien saantétuntemus on todella hyva ja heilld on myos
kansainvalistd kokemusta. Tahan he wusein ristiriitatilanteessa pyrkivat
vetoamaan, mikali se ajaa heidan kuljettajiensa etua. Aina se ei ole mukavaa,
mutta avartaa nakemysta ja kertoo miten maailmalla toimitaan. Tunnettuahan
on, ettd vaikka meidan kansalliset sdann6t on mukautettu kansainvalisten
kanssa mahdollisimman yhdenmukaisiksi, niin poikkeamia on.

Pidan ammattitalleja kaikesta huolimatta kaikin puolin hyvana, vaikka se
mahdollisesti nostaa kuljettajan kauden kustannuksia. Tuomariston on helpompi
tyoskennelld teamien kanssa, koska ilmoittajien tunnepohjaiset reaktiot ristiriitoja
kasitellessa ovat hallittuja verrattuna perinteisiin autokuntiin, joiden kannanotot
ovat monasti kiihkeita ja perustuvat luvattoman usein vanhoihin kaytantéihin ja
jopa vanhentuneisiin saantgihin.

Pulmallisimpia tilanteita tuomaristolla ovat esim. ohitustilanteissa tapahtuneet
kolarit jos toinen osapuoli on taysin erimieltd tapahtumajohtajan tuomiosta.
Asianomaisia kuultaessa molemmat osapuolet vakuuttavat viattomuuttaan ja
ratahenkildkunta on raporteissaan lahes aina kovin varovaisia, suorastaan
valttelevia. Silloin tarvitaan todella ihmistuntemusta ja psykologista silmaa
erottamaan kuka kuulluista kertoo tapauksesta rehellisimmin, jotta voisi tehda
oikeudenmukaisia ratkaisuja.

Huolestuttavinta huomisen suhteen on kuitenkin, ettd yhd enemman kehitys on
kulkemassa juristiseen suuntaan. Sdantdja luetaan pilkun tarkkaan ja vedotaan
nopeasti saantdjen epatarkkuuksiin  huomioimatta saannén henkead ja
tarkoitusta. Tama luo tietysti kovia vaatimuksia saantdjen laatijoille, mutta myos
tuomaristolle. Leikillisesti voisi sanoa, etta tulevaisuudessa tuomariston jasenilla
on oltava “juristin” koulutus voidakseen ratkaista syntyneita ristiriitoja.
Johtuukohan tama siita, ettd panokset autokunnissa ovat kasvaneet varsin
korkeiksi, joskus mielestani kohtuuttomiksi.

Suorituspaikat ovat viime kymmenen vuoden aikana kehittyneet ja kohentuneet
silminndhden ainakin SM- ja CUP- tason kilpailujen ratojen suhteen. On
kiinnitetty huomiota kiitettavasti kilpailijoiden hyvinvointiin, mutta se ei tarkoita,
ettd kaikki toiveet on taytetty. On siis viela panostettava olosuhteiden ja
ympariston parantamiseen. Toivottavasti taloudellisten resurssien lisaksi niita
innokkaita vapaaehtoisia tekijoita I6ytyy jatkossakin. Ennen kaikkea ratojen
haltijoiden on huolehdittava ympariston siisteydesta ja ulkonadsta, niin saamme
maahamme todella parhaisiin  kansainvalisiin  ratoihin  vertailukelpoisia
suorituspaikkoja.

Tama vuosi (2008) tulee olemaan varsin haastava mita tulee tekniikkaan, koska
moottoriluokitukset muuttuvat ns. KV-luokissa. On mielenkiintoista ndhda miten
se tulee vaikuttamaan yhteiseen harrastukseemme. Ennakkokasitykseni
mukaan uudet luokitukset eivat ainakaan helpota asetelmia. Toivottavasti
lajimme kalleus ei saikayta uusia tulijoita eikd vanhoja harrastajia, vaan voimme
jatkaa kilpailemista yha suurenevan joukon kanssa.

Lopuksi haluan toivottaa Karting Liiton jasenseuroille jasenineen valoisaa ja
tuloksellista tulevaisuutta.

Juhani Stenfors
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Valmentaja ja harrastajan huoltaja

Kartingin  harrastaminen Suomessa aloitettin noin 50 vuotta sitten.
Parikymmentéd vuotta sen jalkeen tutustuin ensimmaisen kerran
mikroautoiluun.  Siihen aikaan harrastustoimintaa jarjestettin ~ mm.
seurakuntien ja kaupunkien jarjestamissa mikroautokerhoissa seka joissakin
autourheiluseuroissa. Ensimmaiset ajokokemukset koettiin  kerhon
hankkimilla mikroautoilla, saattoivatpa jotkut isat ja pojat rakentaa kerhoissa
oman autonkin. Jo silloin yhdessaolo ja tekeminen olivat merkittdva osa
harrastusta.

Itse tehdyt ja ostetut mikroautot tuotiin usein auton taakkatelineilla radoille.
Perakarrya suurempaa kuljetuskalustoa oli varikolta vaikea I0ytaa, muista
varusteista kuten esimerkiksi varikkoteltoista puhumattakaan. Varsinaisia
ratoja oli vain muutama Suomessa, joten kilpailuja jarjestettiin monesti myos
parkkipaikoille tehdyilla radoilla. Kovalla talkootydlla saatiin Suomeen
muutama rata lisda ja tana paivana ratojen maara on moninkertaistunut.
Samoin on kaynyt my0s harrastajien maaralle.  Lajin kehittyessa ja
kansainvalistyessd on mikroautojen sekd@ —autoilun sijaan alettu puhua
kansainvalisemmin termein karteista ja kartingista.

Karting kerhojen maara on niista ajoista kasvanut huomattavasti, ja nykyisin
huomattava osa harrastustoiminnasta on siirtynyt niihin. Valitettavasti tama on
tarkoittanut myos sita, ettd monet autourheilukerhot ovat etaantyneet
kartingista. Autourheilukerhojen  olisikin - hyvd muistaa Kkartingin
kasvatuksellinen  rooli.  Karting on  parhaimmillaan  autourheilun
junioritoimintaa, joka kasvattaa potentiaalisia harrastajia myds esimerkiksi
rallin  tai rata-autoilun pariin. Kartingista ajokokemuksensa hankkineiden
kuljettajien perusajo- ja tienlukuominaisuudet seka reaktiokyky ovat aivan eri
tasolla kuin vasta ajokortti-idssa aloittaneiden kuljettajien.

Nykypaivan kartingin suurimpia haasteita ovat lajin kaupallistumisen ja
liiallisen kilpailuhenkisyyden pitaminen kurissa, kun kyseessa ovat nuoret,
ialtdan  5-11-vuotiaat kartingin harrastajat. Harrastus aloitetaan yha
nuorempana, mika sinansa ei huono asia, mutta jos jopa Cadet- ja Mini-
luokissa on meneillaan hurja “kilpavarustelu”, niin silloin on harrastustoiminta
vaarilla urilla. Monesti tama liian aikaisin aloitettu menestymisen tavoittelu
yliharjoittelemalla ja kilpavarustamalla johtaa tilanteeseen, jossa kuljettaja
vasyy harrastukseen jo kauan ennen kuin varsinainen vakavampi
lajiharjoittelu nuoren kehityksen kannalta olisi ollut jarkevaa aloittaa. Samaan
aikaan on poltettu turhaan tukku huoltajan rahaa ehka aivan vaariin asioihin.

Karting on valineurheilua ja valineiden pitda olla kunnossa, jotta
harrastaminen onnistuu. Huonokuntoisilla valineilld harrastaminen turhauttaa
usein kuljettajaa, mikd myds saattaa johtaa harrastuksen lopettamiseen.
Toisaalta valinehankinnoissa on syytd muistaa kohtuus. Naapurilta hankitun
uuden nopean ykkdskoneen sijaan olisi tarkeampaa kiertaa rataa ja harjoitella
ajamista, ohituksia, 1&ht6ja, rungon saatamistd jne. Naiden
peruslajiominaisuuksien hallinnan hankkiminen varhaisidlla on ensiarvoisen
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tarkeda siirryttdessd SM-tason karting  luokkiin. Naissa luokissa
kustannustaso on niin korkea, ettd ylimaaraisten harjoitusten/kilpailujen
l&pivienti voi olla monen budijetille liilan suuri haaste.

On aarettéman hyva, ettd lajin pariin tullaan yha nuorempana, mutta lajin
leikinomaisuus pitaisi sailyttda ainakin 12 ikavuoteen saakka, unohtamatta
muita harrastuksia. Nuoren fyysisen kehittymisen kannalta on térkeaa, etta
harjoittelussa huomioidaan taidon jakautuminen seka yleis- etta lajitaitoihin.
Yleistaitojen harjoittaminen on &arimaisen térkeaé juuri ennen tuota mainittua
12 vuoden ikda. Taman ian jalkeen painopiste siirtyy lajitaitoihin ja tekniikkaan
perusvalmennuskaudella, josta siirrytaan varsinaiseen huipulle
valmistautumisen kauteen noin 15 vuoden ikaisena. Vasta silloin aloitetaan
keskittyminen lajikohtaisiin erikoisvalmiuksiin ja huippu-urheilijan
perusvalmiuksiin.

Nykyinen lajiliitto AKK-Motorsport ry, jolle lajiliiton tehtavat siirrettin Suomen
Karting Liitolta, on aloittanut valmennusjarjestelman systemaattisen
rakentamisen.  Nykyiset autourheiluhuiput ovat jo osallistuneet Iajiliiton
huippuvalmennusryhmiin, mutta varsinainen valmennustoiminnan ulottaminen
aluetasolle aloitettiin vasta vuonna 2007. Tavoitteena on, ettd seuratason
valmennus jaa kerhojen hoidettavaksi ja kattaa kuljettajat aloittelevista
harrastajista (5v.) ensimmaiseen kansalliseen kilpailuluokkaan Mini (11v.).
Kun lajitaitojen kehittaminen tulee tarkeammaksi noin 12 vuoden iassa,
valmennusryhmat eri alueilla kerdavat kiinnostuneet nuoret kuljettajat ja
huoltajat yhteen harjoittelemaan syvallisempia lajitaitoja seka toimivat
esiportaana kohti lajiliton huippuvalmennusryhmia.

Harrastuksena karting on mitd mainioin yhdessaolon muoto. Siind lapsia ei
vain kuljeteta harjoituksiin ja takaisin vaan harrastetaan seka vietetaan aikaa
yhdessd. Kun Kkysyin 9-vuotiaan harrastajamme mielipidettd siitd, mika
kartingissa on parasta, sain seuraavan vastauksen; “Jénnittava ilmapiiri,
kavereiden tapaaminen ja hauskan pito heidén kanssaan. Radalla vauhti ja g-
voimat kurveissa”.

Jos halua ja tahtoa riittda, niin myéhemmin nailla nuorilla on mahdollisuus
harrastaa lajia kilpaurheiluna jopa MM-tasolla ja jatkaa harrastusta rata-
autoilussa tai muissa autourheiluluokissa. Murrosian jalkeen jotkut lopettavat
harrastuksen, jotta voivat mahdollisesti myohemmin taas 16ytaa tien takaisin
mukavan harrastuksen pariin oman jalkikasvunsa kanssa.

Osmo Kyténen
Harrastajan huoltaja ja aluevalmentaja
Kilpailija
Aloitin kisaamisen vuonna 1999 syksylla harrastaja-miniluokassa, kaksi kisaa,
kaksi voittoa Osallistujia tosin vain 5 molemmissa kisoissa, joten hirveasta

osallistujaryntayksestd ei voinut puhua. Osallistumismaksu muistaakseni
kisoihin oli 30 mk.
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Ensimmainen kausi kilpailtiin ikivanhalla Mevi- rungolla, hitsattu useampaan
otteeseen, mutta eipd menoa haitannut. Moottorina vanha Raket 85 kone,
saatiin rungon oston yhteydessa “kylkidisend”. Hintaa paketilla oli 300 mk.
Uuteen runkoon investoitiin vasta kaudelle 2001 kun Mevi ei kerta kaikkiaan
enaa pysynyt kasassa. Koneita meilla oli tasan tarkkaan 1 kpl, jolla sitten
ajettiin kaikki treenit ja kilpailut aina vuoteen 2002 asti. Isa vaihtoi aina ennen
kisaa vain mannan ja mustan mannanrenkaan ja nailla mentiin ja kovaa. Isalla
ei ole minkdanlaista autourheilutaustaa eikd kokemusta mekaanikon
hommista, joten olihan se aikamoista saatdjen hakemista alkuun, kun ei
oikein ymmartanyt lajista mitaan. Mutta pakon edessa oli pakko opetella, kun
ei rahaa ollut nk. "ammattimekaanikon” palkkaamiseen. Todella pienella
budjetilla silloin 2000-luvun vaihteessa ajettiin. Uudet renkaat laitettiin vasta
aika-ajoon, ei koskaan treenattu uusilla renkailla. lhmeteltiin kylla monesti
toisten touhuja ja l&hinna sitd, kuinka paljon rahaa jotkut jo silloin saivat
harrastukseen uppoamaan, eika se valttamatta tuloksissa nakynyt. Muistan
kuinka useatkin tulivat kysymaan meiltd ehkapa vahan saalien, eiko teilla
tosiaankaan ole kuin yksi kone, eihan silloin voi parjata.

Vasta kaudelle 2002 oli pakko hankkia ihan uusi Raket 85, kun lahdettiin
kokeilemaan mihin sitd yltdad Raket yleisessa ja miten korkealle sitd voisi
onnistuessaan nousta Raket Cupin yhteispisteissd. Tuloshan oli sitten
loppujen lopuksi parempi kuin kukaan uskalsi ennustaa, silld voitin Cupin ja
sain kunnian olla ensimmainen Mika Hakkisen lahjoittaman Mestarin Malja —
palkinnon saaja. Voittoon ja menestymiseen ei tarvittu kymmenia koneita,
kaasuttimia, useita runkoja, ammattimekaanikkoja eikd muita taustavoimia.
Menestys tuli vaatimattomalla budjetilla. Ehkapa taito ja nopeus oli kuitenkin
se tarkein, milla voitto otettiin.

Kaudesta 2004 lahtien on huomannut miten paljon enemman homma
maksaa. Kun ikaa tuli tarpeeksi ja aloitin ICA junior -luokassa, kulut nk.
pikkuluokkiin verrattuna ovat kasvaneet huimasti. Lisdksi euron tulon myoéta
ainakin ilmoittautumismaksut ovat moninkertaistuneet. Kotimaiset kisat veivat
helposti rahaa parisen tuhatta euroa vaikka mahdollisimman pienilla kuluilla
yritettiin selvita. Joskus vahan harmittikin se, ettd me emme pystyneet
treenaamaan uusilla renkailla, kuten monet muut tekivat, mutta paaasia etta
sain ajaa ja kilpailla. Siihen ndhden olimme tosi tyytyvaisia kauden 2004
jalkeen, silla saavutin luokassa SM pronssia.

Seuraava iso harppaus kuluissa tuli sitten kun Iahdimme ajamaan ulkomaille.
Kausilla 2005 ja 2006 ajoimme EM-karsinnat ja -finaalit ulkomailla.
Enemmankin olisi kisaa ulkomailla ajettu mutta siihen ei ollut itsella varaa,
eika tukijoita ollut liemmalti jonossa. Kuopiossa yritysmaailma satsaa tukensa
mieluummin joukkuelajeihin, joten tallaisen yksildurheilijan on todella vaikea
saada tukea. Tuki on korkeintaan muutaman satasen, milla ei tassa lajissa
pitkalle potkita.

Kausilla 2005 ja 2006 oli myds kaluston kanssa suuria ongelmia. Vaikka olin
hyvissa asemissa kisan aikana, niin todella usein tuloksena oli keskeytys
teknisen vian takia. Kyllahan se rupesi jo "miesta sydomaan”, kun joutui usein
katselemaan radan varresta muiden ajoa. Kuitenkin halusin jatkaa edelleen
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ajamista Birelin kalustolla, joten useista kyselyisté huolimatta en vaihtanut
runkomerkkia. Syksysta 2003 alkaen olen ajanut Birel-Parilla kalustolla ja
tiedan, ettd maahantuojakin arvostaa sita ja pyrkii kaikin keinoin hankkimaan
minulle jatkossakin parhaan mahdollisen kaluston.

Kausi 2007 on ollut tahanastisista paras. Viime talvena paatettiin perheen
kanssa yhdessa, ettd nyt kun satsataan enemman ulkomaille on parempi
saada ammattimaista apua. Lisaksi isani aloitti yrittdjana, joten hanella ei
enaa ole aikaa olla kisojen takia poissa tdista, vaan on tehtava todella pitkaa
paivaa pystyakseen kustantamaan kaikki kulut. Valitsimme talliksemme PTN
Racing -timin ja olemme tahan asti olleet enemman kuin tyytyvaisia
valintaamme. Sen lisaksi, ettd mekaanikon hommat hoituvat, myos kaikki muu
mitd kilpailemiseen liittyy on nyt hyvisséd kasissa. Vaikka totta kai kulut
tiimikuskina ovat nousseet huimasti, olemme kylla siihen rahaan saaneet aika
palion myo6s vastinettakin. Olemme olleet todella tyytyvaisia ja jatkamme
myds tulevalle kaudelle PTN Racingin kanssa yhteistyéta.

Kisoissa kiertaminen ei ole minua koskaan rassannut, vaan sitd oikein
odottaa, milloin taas startataan seuraavalle reissulle. Myds koko perheeni on
alusta asti tukenut minua kovasti ja olleet aina valmiina Iahtdon. Nykyisin
vanhemmat eivat enaa ole joka kisassa mukana, mutta kauden tarkeimmat
kilpailut he tulevat paikan paalle katsomaan. Tulevalla kaudella ainakin EM- ja
MM —kisoihin vanhemmat tulevat paikan paalle kannustamaan. Mydskin
molemmat vanhemmat sisareni ovat aina olleet "hengessé mukana”.

Viime kaudella olin reissussa maalis- syyskuun aikana noin 12 viikkoa.
Pisimmat matkat kestivat kolmisen viikkoa. Ehkapa rankinta oli istua autossa
tuhansia kilometreja, silla kisamatkat kuluivat muutamaa lentomatkaa lukuun
ottamatta pakettiautolla mekaanikkojen kanssa. Kuluja yritettin saada
pienemmiksi mm. valitsemalla todella edullisia hotelleja, mitdan luksusta ei
tarvittu. Tietysti sitten pitkat junamatkat valilla Kuopio - Helsinki - Kuopio aina
ennen ja jalkeen kisamatkan rupesivat valilla tympimaan. Kuopiosta on pitka
matka joka paikkaan, se oli vain kestettava. Onneksi minulla on sellainen
opettaja, joka itsekin entisena aktiiviurheilijana ymmarsi, ettd kisamatkoja
tulee paljon, joten sieltd puolelta ei ole ollut ongelmaa.

Minulla on aina ollut paljon kavereita seka kartingin parista ja muualta. Monet
sellaisetkin, jotka eivat enda itse aja kartingia pitavat edelleen yhteytta. Silloin
aikanaan kotimaan kisoissa oli aina kiva menna kisapaikoille, kun siella isolla
porukalla kokoonnuttiin yhteen. Vaikka radalla kaytiin todella kovaa kisaa ja
kolhujakin joskus tuli, niin kisan jalkeen pystyttin olemaan taas kavereita.
Myds vanhemmat olivat aina innoissaan lahddssa kisoihin, silla heille oli
tarkedd paasta nakemaan “samanhenkisid” kavereitaan. Muutamista
perheistéd on tullut vuosien aikana ihan laheisia perhetuttuja, joiden kanssa
tapaillaan muutenkin kuin kartingin yhteydessa.

Vaikka karting harrastuksena on vienyt meiltd kymmenia tuhansia euroja niin
olemme kyllé vastaavasti saaneet tosi paljon ndiden vuosien aikana. Aitini
onkin sanonut, ettd hanen mielestdan se 6ljyn, bensan ja kuuman asfaltin
haju on parasta mita voi ajatella. Se kisafiilis, jannitys ja odotus ennen starttia
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on jotain mitd ei mistddn muusta saa. Ei olla paivaakaan kaduttu, etta tahan
karting harrastukseen lahdettiin mukaan, painvastoin. Mahtavia kesia on
saatu viettda milloin missakin pain Suomea ja Eurooppaa kiertaen.

Miika Kunranta
Suomen Karting Liiton "Vuoden Kuljettaja 2007”

Formula Karting harrasteena

Meidan perheessa karting-harrastus alkoi, kun poika oli viiden. Pari kesaa
kaytiin ajamassa vuokra-autolla ja katsomassa isojen poikien kilvanajoa
Suomen radoilla. Kartingin pariin toi varmaankin isén rallitausta ja kiinnostus
moottoreihin.

Vuonna 1999 rakennettin oma autoentiseltd harrastajalta saaduista osista.
Kaytiin paljon ajamassa lahiradalla poudalla ja sateella, aina samoilla sileilla
renkailla. Syksylla 2000 mentiin ensimmaiseen kilpailuun, joka oli
aluemestaruus. Se olikin jannittdvaa, kun ei ollut varmuutta, miten toimia ja
koko ajan pelotti, ettéd tekee jonkin virheen eika poika paasekaan ajamaan.
Kaikki sujui kuitenkin hyvin ja tuloksena oli pikku Minin 4. sija. Montaakaan
ihmista ei silloin tunnettu, mutta kaikki olivat hyvin avuliaita ja ystavallisia.
Jalkeenpain on ollut hauska katsoa valokuvista, ket sielld silloin olikaan ja on
I0ytynyt monta hyvaa kaveria, jotka edelleen ajavat kilpaa. Kuljettaja oli
riemuissaan sijoituksesta ja innostui ajamisesta todella, toisaalta minulla
herasi kiinnostus tietdd enemman kilpailuiden jarjestamisestd ja niiden
saanndista.

Kaudet 2001 ja 2002 ajettin Mini-luokkaa vanhana ostetulla rungolla.
Kansallisia kisoja kertyi molempina vuosina liki parikymmenta, lisaksi
alueellinen Cup-kilpailu seka paljon harjoittelua.

Isd toimi mekaanikkona, mind pidin kirjaa jokaisesta harjoituksesta ja
kilpailusta, jotta l0ydettaisiin parhaat mahdolliset saadot. Valilla muistin laittaa
ruokaakin. Nain& vuosina aloitin myos kilpailujen sihteerind. Ensin harjoittelin
alueellisessa Cup-kisassa ja kansallisen kilpailun sihteerin apuna, sitten vain
puikkoihin. Tukea ja neuvoja on kylld aina tarvittaessa saanut koko
organisaatiolta.

Seuraavat kaksi vuotta ajettin Raket JR ja Raket-luokkaa. Silloin ostettiin
ensimmainen uusi runko, jota ei kyllakdaan koskaan saatu toimimaan.
Sijoituksia alkoi tulla vasta, kun palattin vanhaan runkoon. Naihin aikoihin
perheessa oli todellista vipinda, kun puolitoista vuotta nuorempi tytarkin ajoi
kilpaa. Isan onneksi han lopetti kahden Mini-kauden jalkeen. Mekaanikon
paukut eivat naet tahtoneet riittda tasapuoliseen panostukseen. Viimeiset
kolme vuotta on ajettu Yamaha-luokkaa.

Nain taysipainoiseen harrastamiseen kuin meilld, taytyy olla tahdon lisaksi
my&s mahdollisuus.

Voisi sanoa, etté puoli vuotta elamme kartingille ja kartingista. Niin kauan kuin
poika haluaa ajaa , me tuemme hanta mahdollisuuksien mukaan. Kevaalla on
mukava |ahted ensimmaiseen kisaan tapaamaan tuttuja ja vaihtamaan
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kuulumisia. Pakkaamisessa olemme vuosien varrella kehittyneet nopeiksi ja
kateviksi —muistetaan jopa ottaa Poriin talvitakki mukaan. Tydajat on pystytty
jarjestamaan niin, ettd on paasty lahtemaan kilpailuihin. Varsinkin viime
vuodet, kun on ajettu Yamaha Cupia, ovat kilpailuviikonloput olleet pitkia.
Myds koulusta on aina saanut hyvin vapaata kilpailuja varten. Rehtorin
periaatteena on ollut, ettd kun perhe tekee jotain yhdessa, siihen annetaan
aina mahdollisuus.

Karting on nuorisotyota parhaimmillaan. Kisoissa oppii kestdamaan
pettymyksia ja iloitsemaan myods toisten saavutuksista. Sieltd saa paljon
kavereita, joita voi tavata myds kauden ulkopuolella. Kilpailu radalla ei esta
ystavyytta. Joskus tuntuu, ettd kilpaa ajavat tytét ja pojat hallitsevat nama
asiat paremmin kuin monet aikuiset. Karting on useimmiten myds hauskaa ja
huumori kukkii seka aikuisten etta lasten jutusteluissa. Huoltajat myds
auttavat toisiaan tiukan paikan tullen.

Meilla karting on aina ollut koko perheen juttu. Kun kuljettaja on kasvanut
nuoreksi mieheksi, tarkein tuki on mekaanikko-isa. Aitid ei enda tarvita
"saatamassa”, joten voin keskittya kynsien pureskeluun radan varrella. Vaikka
muitakin yhta pahoja jannittdjia I6ytyy seuraksi, olen keksinyt, mika helpottaa.
Kannattaa ilmoittautua toihin. Kun joutuu katsomaan kokonaisuutta, se oma
kuljettaja menee siella joukon mukana eika ehdi niin paljon pelata, etta
tuleeko kolari, hajoaako moottori, ovatko rengaspaineet pielessa tai jotain
muuta yhtd kamalaa. Niinpa olen ollut lippumiehena, ratatuomarina ja
ajotapatarkkailijana ja sydameni kestaa paremmin.

On ollut mukava huomata, miten seurojen yhteistyolla pystytaan jarjestamaan
tasokkaita kilpailuja Suomessa. Kilpailujen jarjestaminen on vastuullista
puuhaa ja siihen pitaa sitoutua hyvin, koska kaikkein tarkeintéd on lastemme
turvallisuus. Tekijat ovat kuitenkin vahenemaan pain, joten toivoisin muidenkin
radan varrella jannittavien tulevan mukaan jarjestelypuolelle. Se on oikeasti
kivaa — paitsi jos sataa kaatamalla, kuten muistini mukaan viime kesané aika
usein. Olen kokenut rikkautena sen, ettd tiedan niin paljon kilpailun
jarjestamisesta kilpailuun osallistumisen lisaksi.

On paljon helpompi ymmartad vapaaehtoistyontekijoita jarjestelypuolella ja
tietdad, ettd paatokset on tehtdva nopeasti ja varmasti. Asiat myds usein
nayttavat erilaisilta radan varrelta kuin varikolta.

Osa kilpailijoista ja huoltajista tekee tavoitteellista ty6ta, osalle — kuten meille
— karting on harrastus. Se vie paljon aikaa ja maksaakin jonkin verran, mutta
kasvattaa meita kaikkia.

Seija Laurila, kilpailijan aiti
Vapaaehtoistyontekija
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Kuva: Tapio Sallyla
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Ansiomitalijarjestelma

Liittohallitus ~ paatti  kokouksessaan  21.11.1978  perustaa Liitolle
ansiomitalijarjestelman, jonka mukaan voidaan jakaa Liiton mitali Karting
toimintaa edistaneille henkildille hallituksen paatoksella.

PRONSSISTA mitalia voivat kerhot anoa kerhotoiminnassa aktiivisesti
palvelleille jasenille. Pronssimitali myonnetaan aina vuoden FK-kuljettajalle.

HOPEISEN mitalin myontaa Liittohallitus, mutta sitd voivat my6s kerhot
esittaa jasenelleen, joka on toiminut joko valtakunnallisella tai alueellisella
tasolla tai erittdin merkittavasti omalla paikkakunnallaan Kartingin hyvaksi.

KULTAINEN mitali myonnetdadn vai erityisen ansiokkaasta toiminnasta
Kartingin hyvéksi valtakunnallisella tasolla. Myéhemmin hallitus on myo6s
tehnyt periaatteellisen paatoksen, etta kultainen ansiomitali myénnetaan myos
henkildkohtaisesta Kartingin Euroopan- tai Maailmanmestaruudesta.

Myonnetyt kultaiset ansiomitalit

Lars Rosberg 1978
Roland Sarlin 1978
Bjorn-Olof Blutén 1978
Pentti Siutla 1978
Martti Torkkola 1978
Kurt Sjodahl 1981

Leo Lampinen 1981
Juha Parmasuo 1985
Risto Laine 1985
Jukka Virtanen 1985
Keijo Rosberg 1986
Tapio Kallio 1997
Risto Kaarna 1997
Harry Malmstrom 2007

Juhani Stenfors ja Harry Malmstrém
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Vuoden FK- Junior kiertopalkinto

LAHJOITTAJA: TAISTO LAINE, LAHTI 1982

Ns. Mika Salon palkinto, lahjoitti liitolle ehdoitta kiertoon (ent. sopimus
purettu 1997). Sisaltad myds muistopalkinnon.

Pokaalin saajan paattavat Liiton jasenkerhot tekemalld ehdotuksia
henkildista, jotka he katsovat olevan kelvollisia palkinnon saajaksi.
Erityisohjeena on huomioida muutkin saavutukset kuin kuljettajan
kilpailumenestys Na&itd ovat mm. ystavallisyys, avuliaisuus, kaytds ja
huoltajan toiminta varikolla. Jos esityksia ei ole, niin palkinto on yleensa
myonnetty MINI- luokan voittajalle.

1982 Mika Hakkinen Keimola fk-kerho

1983  Janne Rontynen Jyvaskylan fk-kerho

1984 Mika Laine

1985 Klaus Seiro Jr. Helsingin fk-kerho

1986  Marko Markkanen Helsingin fk-kerho

1987 Risto Virtanen Pirkkalan fk-kerho

1988  Teemu Harjula Helsingin fk-kerho

1989 Jukka Ahonen Laukaan Moottorimiehet
1990  Jussi Lailavuo Kotkan fk-kerho

1991 Minna Leppala Ruokolahden Karting team
1992 Marko Touhunen Saterin Moottorikerho
1993  Antti Hyvarinen Kotkan fk-kerho

1994 Heikki Vaisanen Kouvolan fk-kerho

1995  Jiri Seppala Lahden fk-kerho

1996  Juha Ristolainen Kangasalan fk-kerho

1997  Erik Lindholm Espoon Urheiluautoilijat
1998  Anu Parikka Ruokolahden Karting team
1999 Nikke Luukkanen Espoon Urheiluautoilijat
2000  Janne Huovinen Jyvaskylan fk-kerho

2001 Jani Heinonen Lahden fk-kerho

2002 Jesse Laine Keimola fk-kerho

2003  Petri Suvanto Eteld-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
2004  Aaro Vainio Espoon Urheiluautoilijat
2005 Matias Koykka Keimola fk-kerho

2006  Ville Mantyla Autourheilukerho Jamsan Aijat
2007  Jesse Lehtonen Espoon Urheiluautoilijat
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Vuoden FK- kuljettaja kiertopalkinto

Liittohallitus  (1+10) paattda suljetulla lippudanestyksellda. Kultakin
jasenelta viisi nimea luokista riippumatta. Pisteet jarjestyksessa 10, 8, 6,
4, 2. Paras yhteenlaskettu pistemaara voittaa. Palkinnon saa itselleen,
jos sen saa viisi kertaa tai kolme kertaa perakkain. Palkittu saa my0s

pronssisen ansiomitalin ja muistopalkinnon.

1968  Antero Lindquist Tapiola

1969  Antero Lindquist Tapiola

1970 Keijo Rosberg Helsinki

1971 Irene Kivinen Hameenlinna

1972 Henri Toivonen Haukilahti

1973 Sakari Halonen Varkaus

1974 Jorma Kaukoaho Hameenlinnan UAK
1975 Lars Jaatinen Vihti

1976 Mikael Sundstrém Keimola

1977 Hemmo Laaksonen Vihti

1978 Risto Laine Lahti

1979 Sami Pensala Keimola

1980 Sami Pensala Keimola

1981 Risto Laine Lahti

1982 Jari Koiranen Lahti

1983 Sami Pensala Keimola

1984 Jukka Virtanen Helsinki

1985 Mika Rinta-Jaskari ~ Lappeenranta

1986 Teppo Suvanto Forssa

1987 Mika Rinta-Jaskari  Lappeenranta

1988  Juha Pajula Laukaa

1989 Kimmo Kaarna Lappeenranta

1990  Juha Pajula Laukaa

1991 Juha Pajula Laukaa

1992 Mikael Santavirta Espoon Urheiluautoilijat
1993 Risto Virtanen Ylojarven fk-kerho

1994 Jaakko Ruotsalainen Autoliitto Kuopio

1995 Kimmo Liimatainen PR-Racing

1996 Antti Hyvarinen Kotkan fk-kerho

1997 Kimi Raikkénen Espoon Urheiluautoilijat
1998  Jussi Kohtala Etela-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
1999 Kalle Ahonen Tampereen fk-kerho
2000  Jussi Kohtala Espoon Urheiluautoilijat
2001 Jussi Kohtala Espoon UA Urheiluautoilijat
2002 Sami Erkkila Keimola fk-kerho

2003  Atte Mustonen Lahden fk-kerho

2004  Atte Mustonen Lahden fk-kerho

2005  Valtteri Bottas Lahden fk-kerho

2006 Valtteri Bottas Lahden fk-kerho

2007 Miika Kunranta Autoliitto Kuopio
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Vuoden Karting Toimija kiertopalkinto

Esimerkillinen ja pitkdjanteinen toiminta kartingin hyvaksi omalla
alueellaan. Voi liittya myos paikallislehtien toimittajien lajia kannustaviin
kirjoituksiin. Seurat esittdvat ehdokkaat. Myonnetaan henkildlle tai
yhdistykselle.  Liittohallitus ~ paattdéd saajan. Sisdltad  myds
muistopalkinnon.

2007 Hannu Pulkkinen Lahden fk-kerho

Muut kiertopalkinnot

KARTING LIITON LUOKKA A, 100 CM® KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: ROLAND SARLIN 1964

1964 Lars Rapp
1965 Teppo Kallio

1966 Keijo Rosberg Helsinki
1967 Keijo Rosberg Helsinki

1968 Antero Lindquist Tapiola
1969 Heikki Korpijaakko

1970 Antero Lindquist Tapiola
1971 Keijo Rosberg Helsinki
1972 Antero Lindquist Tapiola
1973 Tomas Ehrnrooth

1974 Sakari Halonen

1975 Lars Jaatinen Vihti
1976 Pekka Pirkola Vihti
1977 Henri Rénnberg

1978 Pekka Pirkola Vihti
1979 Sami Pensala Keimola
1980 Sami Pensala Keimola
1981 Jari Koiranen Lahti
1982 Jari Koiranen Lahti
1983 Mika Salo Keimola
1984 Jukka Virtanen Helsinki
1985 Mika Hakkinen Keimola
1986 Mika Hakkinen Keimola

1987 Mika Rinta-Jaskari ~ Lappeenranta
1988 Tommi Anttalainen

1989 Mika Tiikkainen Kotka

1990 Jan Kukkasniemi Vihti
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1991

Mika Kaareskorpi

1992 Teppo Suvanto
FORMULA A

1993 Jani Fokin

1994 Marko Markkanen
1995 Jani Fokin

1996 Toni Saarinen
1997 Jani Fokin

1998 Jussi Kohtala
1999 Jani Fokin

2000 Jussi Kohtala
2001 Jussi Kohtala
2002 Sami Erkkila
2003 Mika Leirilaakso
2004 Atte Mustonen
2005 Simo Puhakka
2006 Valtteri Bottas
2007 Matias Laine

Helsinki
Forssa

Helsingin fk-kerho
Helsingin fk-kerho
Helsingin fk-kerho
Helsingin fk-kerho
Helsingin fk-kerho
Etela-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
Helsingin fk-kerho

Espoon Urheiluautoilijat
Espoon Urheiluautoilijat
Keimola fk-kerho

Lahden fk-kerho

Lahden fk-kerho
Vammalan Urheiluautoilijat
Lahden fk-kerho

Joensuun Urheiluautoilijat

KARTING LIITON LUOKKA C, 125 CM?® KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: TAISTO LAINE 1981

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992

Kimmo Hirsimaki
Jari Haavisto
Jyrki Heikkila
Sauli Laihinen
Teemu Tuominen
Juha Paasonen
Kari Lehtinen
Juha Pajula
Kimmo Kaarna
Juha Pajula

Kai Selkdmaa
Kai Selkdmaa

LUOKKA C-125

1993
1994
1995
1996

Jari Hirvonen
Jouni Jauhiainen
Jouni Jauhiainen
Mikael Lindberg

LUOKKA YAMAHA JUNIOR

1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

Pauli Malkki
Jussi Vartiainen
Oskar Pallas
Toni Dahl

Ville Kivela

Matti Kolu

Mika Kuoppala
Elmeri Maki-Kulmala
Jonna Rantala
Kim Miettinen
Sanna Karhumaki
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Espoo
Lappeenrannan Urheiluautoilijat

Ylojarven fk-kerho
Yldjarven fk-kerho

Espoon Urheiluautoilijat
Espoon Urheiluautoilijat
Helsingin fk-kerho

Kouvolan fk-kerho

Kuopion Urheiluautoilijat

Lahden fk-kerho

Kouvolan fk-kerho
Etela-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
Kangasalan fk-kerho

Jyvaskylan fk-kerho

Laukaan Moottorimiehet

Euran UA Urheiluautoilijat

Espoon Urheiluautoilijat
Etela-Pohjanmaan Urheiluautoilijat



KARTING LIITON LUOKKA E, 250 CM?® KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: MEVI 1980

1980 Tapani Koski
1983 Markku Savolainen
1984 Jukka livonen

1986 Risto Laine Lahti

1987 Markku Markkanen  Helsinki

1988 Juha Fred Ylojarven fk-kerho
1989 Hannu Toronen

1990 Juha Fred Ylojarven fk-kerho
1991 Juha Pajula

1992 Juha Fred Ylojarven fk-kerho

LUOKKA FORMULA 250

1993  Jaakko Ruotsalainen Autoliitto Kuopio

1994 Jaakko Ruotsalainen Autoliitto Kuopio

1995  Jaakko Ruotsalainen Autoliitto Kuopio

1996 Marko Rainio Kotkan fk-kerho

1997 Marko Rainio Kotkan fk-kerho

1998 Jaakko Ruotsalainen Kuopion Urheiluautoilijat
1999  Jaakko Ruotsalainen Kuopion Urheiluautoilijat

2000 Kalle Ahonen Tampereen fk-kerho
2001 Kalle Ahonen Tampereen fk-kerho
2002 Kalle Ahonen Tampereen fk-kerho
2003 Tero Tomppo Kotkan fk-kerho

2004 Tero Tomppo Kotkan fk-kerho

2005 Tomi Talja Lahden fk-kerho

2006 Toni Joronen Vihdin Urheiluautoilijat
2007 Turo Salmi Lahden fk-kerho

KARTING LIITON LUOKKA F KIERTOPALKINTO
LAHJOITETTU 1988

1988  Mika Roti

1989  Jari Saarinen Autourheilukerho Jamsan Aijat
1990 ei ajettu

1991 ei ajettu

1992 ei ajettu

LUOKKA YAMAHA JUNIOR

1993 Vesa Uuspelto Vihdin Urheiluautoilijat
KATEISSA

KARTING LIITON LUOKKA F-MINI KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: MYNAMAEN FK-KERHO 1989 (pieni lautanen)

1989 Markku Putus Helsinki

1990 Markku Putus Helsinki

1991 Marko Touhunen Valkeakoski
1992 Marko Touhunen Valkeakoski
LUOKKA MINI

1993 Antti Hyvarinen Kotkan fk-kerho
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1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

Heikki Vaisanen
Jiri Seppala
Juha Ristolainen
Erik Lindholm
Henri Portaanpaa
Nikke Luukkanen
Janne Huovinen
Jani Heinonen
Jesse Laine

Petri Suvanto
Aaro Vainio
Matias Koykka
Ville Mantyla
Jesse Lehtonen

Kouvolan fk-kerho

Lahden fk-kerho

Kangasalan fk-kerho

Espoon Urheiluautoilijat
Kangasalan fk-kerho

Espoon Urheiluautoilijat
Jyvaskylan fk-kerho

Lahden fk-kerho

Keimola fk-kerho
Eteld-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
Espoon Urheiluautoilijat
Keimola fk-kerho
Autourheilukerho Jamsan Aijat
Espoon Urheiluautoilijat

KARTING LIITON VUODEN F-JUNIORI KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: VARKAUDEN AUTO 1974

1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990

Vesa Karhu
Vesa Karhu
Jukka Virtanen
Jari Laine

Mika Salo

Taru Rinne
Mika Salo

Mika Salo

Taru Rinne
Janne Roéntynen
Janne Roéntynen
Teppo Suvanto
Marko Markkanen

Juha-Pekka Petjala

KATEISSA

Lahti
Lahti
Helsinki

Keimola
Turku
Keimola
Keimola
Turku
Jyvaskyla
Jyvaskyla
Forssa
Helsinki

KARTING LIITON SUOMEN JUNIORI-MESTARI, LUOKKA F-JUNIOR
KIERTOPALKINTO, NS. TERJO-MALJA
LAHJOITTAJA: TERASJOUSI OY 1983

1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992

Janne Réntynen
Janne Rontynen
Teppo Suvanto
Mia Heinonen
Mika Laine

Jani Koivukari

Sari Liimatainen
Harri Kananen
Kimmo Liimatainen
Kimmo Liimatainen

LUOKKA RAKET

1993

Marko Touhunen
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Jyvaskyla
Jyvaskyla
Forssa

Vihdin Urheiluautoilijat
Saterin Moottorikerho
Lapinlahden fk-kerho

Saterin Moottorikerho
Saterin Moottorikerho

Saterin Moottorikerho



1994 Sami Liljendahl
1995 Tomi Hulmi

1996 Janne Sutela
1997 Niko Mikkola

1998 Mika Metsamaki
1999 Mikko Sutela
2000 Juha-Pekka Wikman
2001 Petteri Tolli

2002 Miika Kunranta
2003 Miika Kunranta
2004 Nico Helppolainen
2005 Christian Saari
2006 Teemu Suninen
UUSITTU

2007

Hameenlinnan Autourheilukerho
Euran Urheiluautoilijat
Kouvolan fk-kerho
Autourheilukerho Jamsan Aijat
Mynaméaen Urheiluautoilijat
Kouvolan fk-kerho

South West Karting

South West Karting

Autoliitto Kuopio

Joensuun UA Urheiluautoilijat
Kangasalan fk-kerho
Autourheilukerho Jamsan Aijat
Team Hyvinkaa

Juuso-Matti PajurantaVammalan Urheiluautoilijat

KARTING LIITON LUOKKA G, 100 CM?* KIERTOPALKINTO

LAHJOITTAJA: VAKUUTUSYHTIO POHJOLA 1969, NS. KARHU-POKAALI

Hameenlinnan AUK
Hameenlinnan AUK
Lahden fk-kerho
Lahden fk-kerho
Keimola fk-kerho

Lappeenrannan Urheiluautoilijat
Lahden fk-kerho

Leppavirta Racing Team
Séterin Moottorikerho
Helsingin fk-kerho
Helsingin fk-kerho

Autoliitto Kuopio

Euran Urheiluautoilijat
PR-Racing

Autourheilukerho Jamsan Aijat
Mynamaen Urheiluautoilijat
Kouvolan fk-kerho

Imatran fk-kerho

South West Karting

Imatran fk-kerho

1969 Harry Kivinen
1970 Jukka Wendelius
1971 Harry Kivinen
1972 Hannu Nieminen
1973 Jorma Kaukoaho
1974 Jorma Kaukoaho
1975 Ari Karhu

1976 Vesa Karhu

1977 Sami Pensala
1978 Risto Savolainen
1979 Risto Savolainen
1980 Petri Halme

1981 Marko Timonen
1982 Pasi Koistinen
1983

1984 Tero Simonen
1985 Tommi Savolainen
1986 Marko Laaksonen
1987 Juha-Pekka Pulkkinen
1988 Sami Kapyla
1989 Toni Teittinen
1990 Juha Jalonen
1991 Sami Ojalainen
1992 Marko Nevalainen
YAMAHA

1993 Janne Kulin

1994 Carita Friman
1995 Marko Touhunen
1996 Sami Erkkila
1997 Niko Nurminen
1998 Janne Sutela
1999 Ville Parri

2000 Mika Metsamaki
2001 Pekka Seppéanen
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2002
2003
2004
2005
2006
2007

Kalle Kerminen
Kalle Kerminen
Petteri Tolli

Porin fk-kerho
Porin fk-kerho
South West Karting

Kari-Pekka Syysmaki Ulvilan fk-kerho

Tero Saari
Sami Inkilainen

Heinolan Urheiluautoilijat
Kangasalan fk-kerho

KARTING LIITON LUOKKA FORMULA NORDIC (FN) KIERTOPALKINTO

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995

INTERCONTINENTAL A (ICA)

1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

Tomi Parmasuo
llpo Marttinen
Mika Salo

Mika Hakkinen
Mika Hakkinen
Jari Laine

Tero Simonen
Marko Aaltonen
Jukka Litmanen
Sami Lahokoski
Sari Liimatainen
Jani Fokin

Risto Virtanen
Hannu Viinikainen
Teppo Suvanto
Antti Hyvarinen

Sami Kalliokoski
Kimi Raikkénen
Jussi Kohtala
Jussi Kohtala
Jussi Kohtala
Jussi Kohtala
Sami Erkkila
Sami Erkkila
Aleksi Mustonen
Simo Puhakka
Valtteri Bottas
Miika Kunranta

LAHJOITTAJA: PEKKA PIRKOLA 1980

Keimola
Keimola
Keimola

Ylojarven fk-kerho
Saterin Moottorikerho
Helsingin fk-kerho
Ylojarven fk-kerho
Helsingin fk-kerho
Blue Rose Team
Kotkan fk-kerho

Autoliitto Kuopio

Espoon Urheiluautoilijat
Eteld-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
Etela-Pohjanmaan Urheiluautoilijat
Espoon Urheiluautoilijat

Espoon Urheiluautoilijat

Keimola fk-kerho

Keimola fk-kerho

Espoon Urheiluautoilijat
Vammalan Urheiluautoilijat
Lahden fk-kerho

Autoliitto Kuopio

KARTING LIITON LUOKKA FORMULA C KIERTOPALKINTO

VALTAVA LAUTANEN, LIITTO 20-VUOTTA

LAHJOITTAJA: LAHDEN FK-RATAYHDISTYS 1988

1990 Kimmo Kaarna
1991 ei jaettu

1992 ei jaettu

1993  Saku Aho
1994 ei jaettu

1995 ei jaettu
JUNIOR A

1996  Antti Hyvéarinen

Lappeenrannan Urheiluautoilijat

Espoon Urheiluautoilijat

Kotkan fk-kerho



1997 Pekka Saarinen Autourheilukerho Jamsan Aijat

1998 Pekka Saarinen Lahden fk-kerho

1999 Pauli Talikka Helsingin fk-kerho

2000 Erik Lindholm Espoon Urheiluautoilijat
2001 Atte Mustonen Lahden fk-kerho

ICA JUNIOR

2002 Atte Mustonen Lahden fk-kerho

2003 Atte Mustonen Lahden fk-kerho

2004 Valtteri Bottas Lahden fk-kerho

2005 Matias Laine Joensuun Urheiluautoilijat
2006 Petri Suvanto Autoliitto Lapuan osasto
2007 Aaro Vainio Espoon Urheiluautoilijat

KARTING LIITON LUOKKA SENIOR-100 KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: ESPOON UA 1996

1996 Timo Filppu Autoliitto Helsinki
1997 Jouko Puustinen Kouvolan fk-kerho
1998 Mika Kaareskorpi Helsingin fk-kerho
1999 Tomi Veijalainen Lahden fk-kerho
2000 Tomi Veijalainen Lahden fk-kerho

2001 Mika Kiviniemi South West Karting
2002 Jani Makila South West Karting
2003... Ei ajettu

KARTING LIITON LUOKKA C-125 KIERTOPALKINTO
KIERTAA KUNNES 3 KERTAA PERAKKAIN SAMALLA KULJETTAJALLA
LAHJOITTAJA: RACING SERVICE JAATINEN 1997

1997 Jan Kuovi Lahden fk-kerho

1998 Jarno Kalliomaki Turun Urheiluautoilijat
1999 Kalle Ahonen Tampereen fk-kerho
2000-2006 ei SM-kilpailuja

ICC

2007 Simo Puhakka Kangasalan fk-kerho

KARTING LIITON LUOKKA RAKET- JUNIOR KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: PENTTI SIUTLA 1997 (liiton perustajia)

1997 Mikko Sutela Kouvolan fk-kerho
1998 Martti Pietila Lahden fk-kerho
1999 Tony Isoksela Espoon Urheiluautoilijat

2000 ei jaettu
2001 Mika Holopainen Kuopion Urheiluautoilijat

2002  Juho Timberg Lahden fk-kerho
2003 Marko Salokoski Heinolan Urheiluautoilijat
2004 Max Vikkela Espoon Urheiluautoilijat

2005 Leopold Ringbom Kangasalan fk-kerho
2006 Jeremias Leppanen Suomenselan Karting
2007 Joni Ruuskanen Espoon Urheiluautoilijat
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KARTING LIITON LUOKKA BILAND SA 250/155(165) KIERTOPALKINTO
LAHJOITTAJA: KENTAUROS NESSOS 2003

2003 Mikko Kimilainen Keimola fk-kerho
2004 El KILPAILUJA

2005 Mikko Melkkila Espoon Urheiluautoilijat
LUOKKA TAG

2006 Niko Silvennoinen Keimola fk-kerho

2007 Mika Hirvonen Lahden fk-kerho

Kuva: Lars Jaatinen, 70-luku
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Suomen Karting Liitto r.y:n yhdistyssaannot

Saannot on kasitelty ja hyvaksytty yksimielisella paatoksella liton kokouksessa 1.3.1986.

1§ Yhdistyksen nimi on Suomen Karting Liitto r.y. ruotsiksi kdannettyna Finlands
Karting Forbund r.f. Yhdistyksen kotipaikka on Helsingin kaupunki. Naissa
saannodissa yhdistyksesta kaytetdan nimitysta liitto.

28 Liiton tarkoituksena on:

- olla Suomessa toimivien Formula Karting toimintaa harrastavien yhdistysten
ja kerhojen yhdyssiteena,

- edistaa yleisia edellytyksia Formula Karting harrastuksen parantamiseksi seka
raittiiden ja terveiden elamantapojen omaksumiseksi nuorison keskuudessa.

3§ Tarkoituksensa toteuttamiseksi liitto
- harjoittaa koulutus-, tiedotus-, valistus- ja julkaisutoimintaa,

- antaa ohjeita ja neuvoja uusien Formula Karting toimintaa harrastavien
yhdistysten perustamiseksi ja jo toiminnassa olevien tydn tehostamiseksi,

- edistda Formula Karting harrastajien kansainvalista toimintaa ja yhteyksia,

- tekee aloitteita ja antaa lausuntoja Formula Karting harrastusta varten
tehtavista ja jo tehdyista harrastuspaikoista,

- edustaa jasenyhdistyksiagdn ja neuvottelee valtion ja kunnallisten
nuorisoviranomaisten  kanssa yhdistystensad yleisida etuja koskevissa

kysymyksissa,
- harjoittaa yhteisty6ta kilpailu- ja koulutustoimintaa jarjestavien keskusliittojen
kanssa.

48 Liiton jaseneksi voi hallitus hyvaksya sellaisen rekisterdidyn yhdistyksen,

perus- tai piirijarjeston, joka haluaa toimia liton vahvistamien saantdjen ja
paatdésten mukaan.

Liiton hallituksella on oikeus hyvaksya kannatusjéseniksi yksityishenkildita tai
oikeuskelpoisia  yhteisdja, jotka haluavat tukea liiton toimintaa.
Kannatusjasenilla ei ole aanioikeutta liiton kokouksissa.

5§ Liiton hallituksella on oikeus erottaa liitosta sellainen jasen, joka muistutuksista
huolimatta toimii vastoin liton saantéja tai kokousten paatoksia, taikka muuten
vaikeuttaa liiton toimintaa. Jasen, joka haluaa erota liitosta, tehkdon siita
kirjallisen ilmoituksen liiton hallitukselle tai sen puheenjohtajalle tai suullisen
ilmoituksen liiton kokouksen poytékirjaan.

6§ Kunkin perusjarjeston on suoritettava liitolle jdsenmaksua vuosittain ja
tarvittaessa ylimaaraistd jasenmaksua, joka ei saa olla suurempi kuin
vuosijasenmaksu.

Jasenmaksun suuruudesta tai ylimaaraisen jasenmaksun perimisestd paattaa
liiton syyskokous vuodeksi kerrallaan.
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7§

8§

9§

10§

11§

Kannatusjasen maksaa jasenmaksun vuosittain tai suorittaa maksun
kertakaikkisena, maksun suuruus on kymmenkertainen (10) silla hetkella
voimassa olevaan jasenmaksuun nahden.

Piirijarjesto ei suorita liitolle jAsenmaksua.

Jasen, joka laiminlyd jasenmaksunsa suorittamisen aikanaan, voidaan erottaa
litosta, mutta voi liittya takaisin suorittamalla maksamatta jaaneet
jasenmaksunsa, mikali liton hallitus sen jaseneksi hyvaksyy.

Liittoa edustaa sen hallitus, jota sanotaan liittohallitukseksi ja johon kuuluu
vuodeksi kerrallaan valittava puheenjohtaja, jota kutsutaan liiton
puheenjohtajaksi, sekd kymmenen (10) varsinaista jasentd. Hallituksen jasenen
toimiaika on kaksi (2) vuotta. Puolet varsinaisista jasenistd eroaa vuosittain,
ensimmaisella kerralla arvan mukaan ja sen jalkeen kukin vuorollaan. Hallitus
kokoontuu puheenjohtajan tai hanen estyneené ollessaan varapuheenjohtajan
kutsusta. Hallitus on paatosvaltainen viiden (5) jasenen ollessa lasna.

Hallituksen tehtéavana on:

- johtaa liiton toimintaa kokonaisuudessaan ja panna toimeen kokousten
paatokset, seka hoitaa liiton taloutta,

- hyvaksya kirjallisen hakemuksen perusteella liiton jasenet ja erottaa jasenet
saantdjen maaraamalla tavalla,

- kutsua koolle liiton kokoukset ja valmistella kokouksille esitettavat asiat,
- valita liiton edustajat kansallisiin ja kansainvalisiin tilaisuuksiin,

- laatia vuosittain liiton toiminta- ja tilikertomukset seké toimintasuunnitelma ja
talousarvio,

- huolehtia liiton tiedotus- ja kustannustoiminnasta,
- seurata Formula Karting toiminnan kehitysta kotimaassa ja ulkomailla,

- edistaa yhteistoimintaa muiden valtakunnallisten nuoriso-, raittius-, matkailu-,
urheilu- ja moottorijarjestojen kanssa,

- tayttdd ne muut velvollisuudet, jotka sille yhdistyslain ja sdantdjen mukaan
kuuluvat.

Liiton hallitus valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan seka ottaa sihteerin,
rahastonhoitajan ja muut tarvittavat virkailijat, joko keskuudestaan tai
hallituksen ulkopuolelta.

Liiton nimen kirjoittavat puheenjohtaja, varapuheenjohtaja seka sihteeri aina
kaksi (2) yhdessa.

Liiton syyskokous pidetdan lokakuussa hallituksen maardamassa paikassa.
Syyskokouksessa kasitelldan seuraavat asiat:

- valitaan tarpeelliset kokousvirkailijat,

- paatetdan jasenten edustusoikeudesta perusjarjestdjen poytakirjaotteen tai
valtakirjan perusteella,

- paatetaan toimintasuunnitelmasta,

- paatetddn jasenmaksun ja tarvittaessa ylimaardisen jasenmaksun
suuruudesta,
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12§

13§

14§

158§

16§

17§

- paatetdan hallituksen jasenille seka tilintarkastajille ja muille toimihenkil6ille
suoritettavien palkkioiden ja matkakorvausten suuruudesta,

- paatetaan talousarviosta,

- valitaan hallituksen puheenjohtaja yhdeksi vuodeksi,

- valitaan erovuoroisten tilalle hallituksen jasenet kahdeksi vuodeksi,
- valitaan kaksi tilintarkastajaa ja heille varamiehet,

- valitaan hallituksen esittdmat toimikunnat,

- kasitelladn muut kokoukselle esitettavat asiat.

Liiton kevatkokous pidetddn maaliskuun loppuun mennessa hallituksen
maaraamassa paikassa.

Kevatkokouksessa kasitelladn seuraavat asiat:
- valitaan tarpeelliset kokousvirkailijat,

- paatetdan jasenten edustusoikeudesta perusjarjestéjen poOytakirjaotteen tai
valtakirjan perusteella,

- esitetaan hallituksen antama toimintakertomus,
- esitetaan tilikertomus ja tilintarkastajien lausunto,

- paatetdan tilinpaatdksen vahvistamisesta seka tili- ja vastuuvapauden
mydntamisesta tilivelvollisille,

- kasitelladn muut kokoukselle esitettavat asiat.

Kutsu liiton kokouksiin on lahetettava jasenille vahintaan kolmekymmenta (30)
paivad ennen kokousta. Kokouskutsu liitteineen lahetetdan jasenille
kirjeellisesti.

Mikali jasen haluaa saada jonkun asian kasiteltavaksi liton syys- tai
kevatkokouksessa, on siita tehtava kirjallinen esitys liiton hallitukselle vahintaan
kolmekymmenta (30) paivaa ja mikali asia koskee liton sdantdjen muutosta
vahintdan kuusikymmenta (60) paivaa ennen liiton kokousta.

Liiton kokouksissa on &anivalta kullakin perusjarjestolld, joka on oikeutettu
lahettdmaan kokoukseen yhden (1) edustajan. Piirijarjestd on oikeutettu
lahettdméaan kokoukseen yhden (1) edustajan, jolla kokouksissa on ainoastaan
puhevalta.

Liiton hallituksen jasenilld ja toimihenkilillda on, mikali he eivat ole samalla
perusjarjeston edustajia, syys- ja kevatkokouksissa puhevalta, mutta ei
aanioikeutta.

Liiton toiminta- ja tilikausi kasittda kalenterivuoden. Tilintarkastajien on
toimikausittain suoritettava liiton toiminnan ja tilien tarkastus ja sen perusteella
annettava lausuntonsa liiton kevatkokoukselle. Tilit, toimintakertomus seka
muut liiton toimintaa valaisevat asiakirjat on annettava tilintarkastajien
kaytettavaksi vahintdan kaksikymmentayksi (21) paivaa ennen liiton kokousta.
Tilintarkastajien on vahintaan seitseman (7) paivéda ennen liiton kokousta
jatettava lausuntonsa liiton hallitukselle.
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18§

198§

20§

21§

22§

23§

Piirijarjestdn rajat maaraa liiton hallitus, joka myds valvoo piirijarjestdjen
toimintaa.

Toimintansa rahoittamiseksi liitto voi vastaanottaa lahjoituksia, avustuksia ja
testamentteja, jarjestdd asianomaisen Iluvan saatuaan rahankerayksia ja
arpajaisia, harjoittaa kioskiliikettd seké omistaa kiinteistoja ja arvopapereita.

Liiton hallitus voi paattda liton kuulumisesta jasenena valtakunnallisiin
harrastus-, matkailu- ja moottorijarjestoihin.

Henkildt, jotka pidemman ajan ovat edistaneet liiton tarkoitusperien
toteuttamista tai muuten toimineet liton hyvaksi esimerkillisella tavalla, voidaan
liton kokouksen paatoksella kutsua liton kunniajéseneksi. Liiton ansiomerkit
myontaa liiton hallitus perusjarjeston tai liiton hallituksen oman esityksen
perusteella.

Liiton saantdja voidaan muuttaa liiton kokouksen paatokselld, jos vahintdan
kolme neljasosaa (3/4) annetuista danistd on muutosta kannattanut. Liittoa ei
voida purkaa, jos viisi (5) jasentd liiton kokouksessa ilmoittaa haluavansa
jatkaa sen toimintaa.

Liiton purkautuessa tai tullessa lakkautetuksi, kaytetaan liiton varat
purkamispaatoksen tehneen liton kokouksen maaraamalla tavalla Formula
Karting harrastusta edistaviin tarkoituksiin.

Talla sdantdmuutoksella ei loukata jo saavutettuja jasenoikeuksia.

\ .
Puheenjohtajat Tapio Kallio, Riku Kaarna ja Harry Malmstrom
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Jasenseurat
Tilanne 31.1.2008. Uudet seurat on alleviivattu.

Ahveniston Autourheilijat ry
Autoliitto Kuopion osasto ry
Autoliitto Lapuan osasto ry
Autourheilukerho Jamsan Aijat ry
Espoon Urheiluautoilijat ry
Etela-Pohjanmaan Urheiluautoilijat ry
Euran Urheiluautoilijat ry
Finndrive ry

Heinolan Urheiluautoilijat ry
Helsingin Formula K-kerho ry
Honkajoen Moottorikerho ry
Huittisten Urheiluautoilijat ry
Hyvinkaan Urheiluautoilijat ry
Joensuun Urheiluautoilijat ry
Kainuun Moottorikerho ry
Kangasalan Formula K-kerho ry
Kauhajoen Urheiluautoilijat ry
Keimola Formula K-kerho ry
Kokemé&en Formula K-kerho ry
Kokkolan Urheiluautoilijat ry
Kotkan Formula K-kerho ry
Kouvolan Formula K-kerho ry
Kuopion Urheiluautoilijat ry
Kurikan Urheiluautoilijat ry

Lahden Formula K-kerho ry
Lahden Formula K-ratayhdistys ry
Lammin Urheiluautoilijat ry
Lappeenrannan Urheiluautoilijat ry
Laukaan Moottorimiehet ry
Mikkelin Urheiluautoilijat ry
Naantalin Seudun Urheiluautoilijat ry
Pertunmaan Urheiluautoilijat ry
Porin Formula K-kerho ry

Porvoon Seudun Urheiluautoilijat ry
Riihimaen Urheiluautoilijat ry
Saimaa Karting ry

Savonlinnan Urheiluautoilijat ry
Raahen Urheiluautoilijat ry

South West Karting ry
Suomenselan Karting ry
Suonenjoen Urheiluautoilijat ry
Tampereen Formula K-kerho ry
Turun Urheiluautoilijat ry

Ulvilan Formula K-kerho ry
Uudenmaan Autourheilijat ry (Vantaan AU + Hyrylan UA)
Vaasan Urheiluautoilijat ry
Vammalan Urheiluautoilijat ry
Vihdin Urheiluautoilijat ry
Yl6jarven Formula K-kerho ry
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Aloittelijan opas
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05 KARTINGF D

Opaskirja on tuhti tietopaketti aloittelevalle karting- harrastajalle ja Mini-luokan
kuljettajalle seka huoltajalle. Kirjan hinta on 6 €/kpl ja postikulut tai vahintaan
10 kpl erissa 5 €/kpl ja postikulut 6 €.

Tilaukset: Pentti Vuohijoki, puh. 0400-405 832, ville.vuohijoki@Iluukku.com tai
info@kartingliitto.com._Kirjaa saa my6s rajoitetusti Karting Liiton hallituksen
jasenilta ilman postikuluja.
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Kuva: Tapio Sallyla 1965

Kuva: Tapio Sallyli 1966, Séderling (26) ja Sillyla (38)
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Kylla! Kilpailukykyinen kalusto kaikkiin luokkiin, harrastajia
unohtamatta. Kaikki saman katon alta ja palvelun laadusta
tinkimatta. Olit sitten aloittelija tai kivenkova kisakuski,
luota ammattilaisen sanaan. Nimittain, meilla tata ammattia
harjoitetaan jo toisessa sukupolvessa.

PIRKOLA
Juvantasku 5 C
02920 Espoo
puh. 09-2233441
fax 09-2233448
www.pirkola.fi
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